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w sprawie aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta

Jeleniej Gory oraz Gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Gora zawarlo Porozumienia Miedzygminne
w zaKkresie organizacji publicznego transportu zbiorowego"

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt4, art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 1 i art. 42 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. osamorzadzie gminnym (Dz. U. z2024r. poz. 1465 z pézn. zm.), art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b,

art. 12, art. 13 ust. 3, w zwiazku zart. 14 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r.

zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285) uchwala sie, co nastepuje:

o publicznym transporcie

§ 1. Zalagcznik do uchwaly nr 379.XL1.2021 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 29 wrzesnia 2021 r.

W sprawie przyjecia ,,Planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jelenie;j
Gory oraz Gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Goéra zawarto Porozumienia Migdzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego” otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku do niniejszej uchwaly.

w zycie z dniem 1 czerwca 2025 roku.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Jeleniej Gory.

§ 3. Uchwala podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa Dolnoslaskiego i wchodzi

L.p. | Zakres kompetencji Uwagi/Opinia Data i podpis
1. Przygotowat —
............. ( IlelnaZWISkO)
2. Przeglad -
Naczelnik Iub osoba upowazniona
3. Przeglad -
Osoba Kierujaca Departamentem lub osoba
upowazniona
4, Opinia -
Radca Prawny
5. Przeglad -
Sekretarz Miasta lub osoba upowazniona
6. Przeglad/Opinia -
Skarbnik Miasta lub osoba
upowazniona
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1. Przedmiot opracowania

Pierwszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Jeleniej Gory i okolicznych
gmin, przyjety uchwatq nr 460.L1.2014 przez Rade Miejskg w Jeleniej Gérze w dniu 28.01.2014 r.,
zostat opracowany w 2013 r. Od momentu jego sporzqdzenia jeleniogérska komunikacja miejska
zostata gruntownie przeobrazona. Do eksploatacji w okresie 2017-2025 wprowadzono 65 autobuséw,
w tym 45 fabrycznie nowych (25 autobuséw zeroemisyjnych BEV oraz 20 autobuséw spalinowych z silnikami
EURO 6), dzieki czemu wycofano ostatnie autobusy wysokopodfogowe oraz z silnikami EURO 3, a Srednia
wieku taboru MZK spadfa z 12,5 do 7,1 lat.

Na podstawie kompleksowych badari marketingowych przeprowadzonych w 2015 r. wprowadzono atrakcyjny
rozktad jazdy, zwiekszajgcy odczuwalng czestotliwosc kursowania w miescie. Rozszerzono kanaty dystrybucji
biletéw, wprowadzajgc m.in. stacjonarne i mobilne automaty biletowe, a na kolejnych przystankach
zamontowano elektroniczne tablice Systemu Informacji Pasazerskiej. Pomimo iz populacja Jeleniej Gory
od 2013 r. zmniejszyta sie w roku 2022 o 7,5%, a gmin osciennych w okresie 2018-2022 o 2,1%, liczba
pasazerdow podrézujgcych jeleniogdrskq komunikacjq miejskq utrzymywata sie na stabilnym poziomie
do 2020 r., kiedy rozpoczeta sie epidemia COVID-19. W wyniku wprowadzanych ograniczeri w Zzyciu
codziennym, przektadajgcych sie na mniejszqg mobilnos¢ mieszkaricw, liczba pasazerow korzystajgcych
w latach 2020-2021 z transportu publicznego dramatycznie spadta. Koniecznosc¢ zachowania dystansu
spofecznego oraz odgdrne limity w zakresie dopuszczalnej liczby 0os6b w pojeZdzie transportu publicznego,
wymusity utrzymanie niemal tej samej liczby potgczeri, pomimo znaczqcego odplywu pasazerdéw.

W trakcie epidemii w 2021 r. opracowana zostata pierwsza aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Uchwata nr 379.XL.2021 Rady Miejskiej w Jeleniej Gorze z dnia
29.09.2021 r.), obejmujgca pakiet narzedzi i rozwiqzan ukierunkowanych na dalszy rozwdéj i doskonalenie
funkcjonowania transportu publicznego w Jeleniej GOrze zgodnie z oczekiwaniami mieszkaricow,
przy rownoczesnej poprawie efektywnosci przewozoéw. Dokument odpowiednio przygotowat system
jeleniogorskiej komunikacji miejskiej na powrdt pasazerdw, ktéry nastepuje od 2022 r.

Druga aktualizacjo z roku 2023 (Uchwata nr 713.LXXIV.2023 Rady Miejskiej w Jeleniej Gorze z dnia
08.12.2023 r.), w sprawie uchwalenia ,Aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin, z ktdrymi Miasto Jelenia Gora zawarfo Porozumienia
Miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego”

Unowoczesnianie systemu transportu publicznego wiqze sie z koniecznosciq realizacji przedsiewziec
inwestycyjnych, obejmujqcych nie tylko wymiane taboru, ale takze zadania o naturze infrastrukturalne;.
Zdefiniowanie zamierzeri gmin, na terenie ktérych funkcjonuje jeleniogérska komunikacja miejska w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogdrskiej oraz realizowana elektryfikacja
floty MZK stanowiq asumpt do sporzgdzenia aktualizacji Planu przyjetego w 2023 r., ktorq obejmuje
niniejszy dokument.
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Horyzont czasowy niniejszej aktualizacji Planu obejmuje okres od 2025 do 2035 r. Wdrazanie postulatéw
Planu zachecac bedzie do powrotu do korzystania z transportu miejskiego, a obecnych jej uzytkownikéw
do czestszego podrézowania autobusami MZK.

1.1. Cel opracowania

Gtéwnym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej
GOry oraz Gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu. Opierajg sie one
na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego,
przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego.
Kolejnymi celami planu, ktére powinny zosta¢ zrealizowane, aby zapewni¢ odpowiedni standard ustug
transportowych, sg m.in.:

dostosowanie ustug przewozowych do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,

zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb ze szczegblnymi potrzebami, w tym oséb

z niepetnosprawnosciami i ograniczonej mobilnosci,

integracja systemow taryfowo-biletowych,

jednolity system informacji pasazerskiej,

redukcja negatywnego oddziatywania na srodowisko,

redukcja zagrozenia komunikacyjnego dla zdrowia i bezpieczeristwa mieszkancow,

zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu oséb.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajac
mozliwosci  finansowe samorzadow, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu publicznego, sposoby zarzgdzania
nim oraz mozliwosci rozwoju.

Aktualizacja dokumentu zostata poddana pod konsultacje spoteczne, ktére przeprowadzono w dniach
07.03.2025 r. - 28.03.2025 r. Wytozenie planu do publicznego wgladu stuzyto przekazaniu informacji o
planowanych dziataniach w sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim -
wplywaniu mieszkancéw na ksztatt dokumentu poprzez umozliwienie zgtaszania uwag i propozycji oraz
kreowania wtasnego, oczekiwanego wizerunku tego transportu. Aktualizacja Planu, po uchwaleniu
przez Rade Miejska Jelenia Gora, bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

1.2. Zakres Planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca
co najmniej 50tys. mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy
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Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

tacznie co najmniej 80 000 mieszkarncow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjne;j
na danym obszarze'.

Jelenia Goéra jest miastem na prawach powiatu, ktéremu gminy sasiednie - Janowice Wielkie, Jezéw
Sudecki, Mystakowice, Piechowice i Podgo6rzyn - Porozumieniami Miedzygminnymi powierzyly zadania
z zakresu lokalnego transportu zbiorowego, uwzgledniajgcego potrzeby przewozowe mieszkancéw tych
gmin. Jelenia Gora zapewnia warunki organizacyjne i techniczne realizacji zadania publicznego
transportu zbiorowego, ktére wykonuje poprzez swéj podmiot wewnetrzny - Miejski Zaktad
Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze.

Jezéw Sudecki

Jelenia Gora

Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym na tle Polski i Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Zrédito: opracowanie wtasne

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje tereny gmin - uczestnikéw porozumienia przedmiotowo?:

sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
ze szczegblnymi potrzebami, w tym osobom z niepetnosprawnosciami oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy
poziom jakosciowy i wymagania Srodowiskowe ustug przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow,

organizacje systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

1Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
2Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r., poz. 285 z p6zn. zm.), art. 12.
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planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,
linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie aktualnosci studium uwarunkowan
i kierunkdow  zagospodarowania przestrzennego i pokrycia miejscowymi  planami
zagospodarowania przestrzennego) obszaru objetego planem,

jego sytuacje spoteczno-gospodarczg,

stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0séb ze szczegdlnymi potrzebami,

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje Jeleniej Gory i sgsiadujacych z nig
gmin, charakterystyke funkcjonujgcego tam systemu transportowego i jego infrastruktury oraz
zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazeréw.

Na podstawie powyzszych danych okresSlono standard komunikacyjnej obstugi pasazerdw,
ktéry powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozéw i systemu
informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono propozycje
kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Jeleniej Goérze i Gminach zwigzanych z nig
Porozumieniami Miedzygminnymi, majgcych na celu poprawe jakosci ustug przewozowych.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne)
i oznaczaja:
plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 - 14) Ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury zdnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
gminne przewozy pasazerskie - przewéz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujgcych,
ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne
niz przewozy powiatowe, powiatowo - gminne, wojewodzkie i miedzywojewodzkie,
przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze,
publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej,
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zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych $rodkow
transportu na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego.

powiatowe przewozy pasazerskie - przewdz o0s6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sgsiadujgcych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatéw;

inne niz przewozy gminne, powiatowo - gminne, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie,
powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego

transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktére
utworzyty zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie,
wojewoédzkie przewozy pasazerskie - przewdz os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdéz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrécenie biegu
pociggu, oraz przew6z powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo - gminne,
metropolitalne i miedzywojewodzkie,
komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast,

miast i gmin sgsiadujacych,

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu

wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy

pasazerskie,
operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowie,
organizator publicznego transportu zbiorowego - wifasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister witasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wiasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzgdzenia
(WE) nr 1370/2007,
podmiot wewnetrzny - odrebna prawnie jednostka, podlegajgcg kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami?,
pomoc publiczna - wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobéw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktoéra zaktdéca Iub grozi zakiéceniem

3 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)
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konkurencji poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkgcji niektérych
towardw?, jest ona uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa
na wymiane handlowa miedzy Paristwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107
ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

praca eksploatacyjna - liczba wykonywanych wozokilometréw przez srodki transportu,
predkos¢ eksploatacyjna - przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju
na przystankach posrednich i dtugosci przerw miedzy kursowych,

predkosé komunikacyjna - przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju
na przystankach posrednich,

przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu o0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu,

standard transportowy - minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w $cistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatoréw
i przewoznikéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego - umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Wykaz akroniméw i skrétéw
B+R (ang. Bike and Ride) - parkuj (rowerem) i jedz (dalej transportem publicznym) - parkingi
dla uzytkownikéw roweréw, ktérzy po zaparkowaniu pojazdu moga kontynuowac podréz
transportem publicznym,,
BDL - Bank Danych Lokalnych GUS,
BEV - (ang. Battery Electric Vehicle) pojazd zeroemisyjny o napedzie elektrycznym,
BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego,
DK - droga krajowa,
DMC - dopuszczalna masa catkowita pojazdu,
DP - droga powiatowa,
DSDiK - Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu,
DW - droga wojewddzka,
GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
GPR - Generalny Pomiar Ruchu,
GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny,
K+R (ang. Kiss and Ride) - pocatuj i jedZ - miejsca parkingowe o ograniczonym czasie postoju
do kilku minut, ktére majg zacheca¢ do dowiezienia pasazera do wezta transportu zbiorowego,
LE - (ang. Low Entry) - autobus niskowejsciowy z niska podtogg w | i Il drzwiach (wraz z catg
dtugoscig podtogi pojazdu pomiedzy nimi) lub tylko w I lub w Il lub w Il drzwiach (wraz
z przestrzenig na wézek),

4 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U.2004.90.864/2), art. 107 ust. 1.
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LF - (ang. Low Floor) - autobus niskopodtogowy z niskg podtogg bez progbéw poprzecznych
na catej dtugosci pojazdu,

MAXI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 11-13 metréw,

MEGA - autobus o diugosci ok. 15 - 19 metréw,

MEGA15 - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 15 metroéw,

MEGA18 - autobus dwucztonowy o dtugosci ok. 17-19 metrow,

MIDI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10 metrow,

MINI - autobus jednoczionowy o dtugosci ok. 6 - 8 metréw,

mpzp - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

PKP PLK S.A. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

SeB@ - system biletu elektronicznego wprowadzony w jeleniogérskiej komunikacji miejskiej,
SPP - strefa ptatnego parkowania,

suikzp - studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

WITD - Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego,

wzkm - wozokilometr,

ZVON (niem. Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien) - Celowy Zwigzek
Przedsiebiorstw Komunikacyjnych Gérnych tuzyc i Dolnego Slaska.
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2. Metodologia tworzenia Planu

Plan transportowy jest dokumentem, ktory sktada sie z:

czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych

wraz z preferencjami wyboru $rodkéw transportu,

czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku

przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy Planu zostaly przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci.

Element Planu

Nr
rozdziatu

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego Planem, w tym:
informacje ogolne o Jeleniej Gorze, jej demografia, gospodarka i sfera spoteczna;
informacje ogdlne o gminach objetych Porozumieniami Miedzygminnymi.

Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem, w tym:
komunikacja miejska w Jeleniej Gérze;
niedobory jakosciowe i ilosciowe;
osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy;
uktad drogowy;
ruch na drogach wojewdédzkich i krajowych;
transport indywidualny;
transport towarowy;
transport lotniczy;
platne miejsca postojowe;
inwestycje komunikacyjne.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zhiorowego na obszarze objetym Planem, w tym:
zagospodarowanie przestrzenne Jeleniej Gory;
powiazanie z innymi dokumentami strategicznymi
wplyw transportu na Srodowisko.

Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych, w tym:
wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym;
prognoza popytu potencjalnego;
lokalizacja obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej.

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w tym preferencje wynikajace ze strategii
zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego uwzgledniajace potrzeby oséb ze szczegélnymi
potrzebami w tym oséb z niepetnosprawnosciami.
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Nr

Element Planu .
rozdziatu

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
formy finansowania ustug przewozowych; 8
irédia finansowania ustug przewozowych.

Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uiyteczno$ci
publicznej oraz pozadany standard ustug przewozowych, w tym:

kategoryzacja sieci komunikacyjnej;
uwzglednienie potrzeb oséb ze szczegélnymi potrzebami
ustalenie standardu jako$ciowego uwzgledniajacego potrzeby srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym:
aspekty prawne;
struktury zarzadzania transportem publicznym w aglomeracji jeleniogérskiej;
wyhér operatora;
zasady przygotowywania oferty przewozowej;
zarzadzanie infrastruktura transportu publicznego.

10

Organizacja systemu informacji pasaierskiej w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach,
w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem.
Kierunki rozwoju publicznego transportu zhiorowego. 12

11

Monitoring i ewaluacja Planu. 13

Zrédto: opracowanie wtasne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

3. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego Planem

3.1. Informacje ogélne o miescie Jelenia Géra

Jelenia Géra jest miastem na prawach powiatu (oraz siedzibg Powiatu Karkonoskiego) zlokalizowanym
w potudniowo-zachodniej Polsce, w wojewddztwie dolnoslagskim, odgrodzona od zachodu Goérami
Izerskimi, od poétnocy Goérami Kaczawskimi, od wschodu Rudawami Janowickimi, a od potudnia
Karkonoszami. Jej sgsiednie gminy to: Jezéw Sudecki, Mystakowice, Podgérzyn, Stara Kamienica,
Piechowice i Janowice Wielkie, a ponadto czes¢ potudniowej granicy miasto dzieli z Czechami.

Jelenia Gora spetnia funkcje subregionalnego osrodka ustugowego (m. in. w dziedzinie szkolnictwa,
rowniez wyzszego, kultury, lecznictwa i in.). Wiodgce funkcje miasta to turystyka, uzdrowisko (Cieplice
w oparciu o wystepowanie woéd mineralnych i termalnych) oraz wielobranzowy przemyst.

Powierzchnia Jeleniej Gory charakteryzuje sie jako jedna z najwiekszych w grupie osrodkow
subregionalnych Dolnego Slaska i wynosi 109,2 km2. Zabudowa mieszkalna potozona jest na wysokosci
od 330 do 620 m n.p.m. Przez jej teren przeptywa kilkanascie rzek i potokéw, z ktérych najwieksze to:
Bobr, Kamienna i Wrzoséwka. Z centrum Jeleniej Géry do drogowych przejs¢ granicznych:

z Republikg Czeska: na Przeteczy Okraj jest okoto 30 km, w Lubawce - okoto 44 km,
w Jakuszycach - okoto 30 km i w Czerniawie-Zdroju - okoto 40 km;

z Republika Federalng Niemiec: w Jedrzychowicach jest okoto 70 km, w Radomierzycach -
okoto 68 km i Sieniawce (Zittau-Nord) - okoto 75 km (przez Republike Czesk3).

Miasto odlegte jest od Wroctawia, w ktérym znajduje sie miedzynarodowy port lotniczy, o 114 km,
od Warszawy o 465 km, od Pragi o 168 km, od Bratystawy o 398 km, a od Berlina 0 289 km.

W Jeleniej Gorze znajdujg sie lokalne siedziby urzedéw administracji samorzadowej (Urzad Miasta,
Starostwo Powiatowe, przedstawicielstwo Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Dolnoslgskiego),
atakze zarzady Karkonoskiego Parku Narodowego oraz Parku Krajobrazowego Doliny Bobru,
znajdujgcych sie czesciowo w granicach administracyjnych miasta.

Miasto prowadzi zintensyfikowang wspétprace z zagranica. Jest siedzibg polskiej czesci Euroregionu
Nysa, skupiajgcego przygraniczne tereny Saksonii (powiaty Bautzen i Gorlitz), péinocnych Czech
(Kraj Liberecki) i powiaty Dolnego Slaska (bolestawiecki, jaworski, kamiennogérski, karkonoski, lubarnski,
Iwéwecki, zgorzelecki, ztotoryjski)®. Jelenia Gdra utrzymuje kontakty partnerskie® z saksonskg Gming
Boxberg oraz z niemieckimi miastami Bautzen, Erftstadt i Heidelberg, Cervia we Wtoszech, Jablonec
nad Nisou w Czechach, Randers w Danii, Siewierodonieck na Ukrainie, Tequila w Meksyku, Tyler w USA
(Teksas), Valkeakoski w Finlandii i Changzhou w Chinach. Miasto Jelenia Géra wspétpracuje takze
z miastem Miedzyzdroje.

5 Zrodto: http://euroregion-nysa.pl/index.php/pl/ i; dostep: luty 2025 r.
6 Zrodto: https://miasto.jeleniagora.pl/content/wspotpraca-zagraniczna; dostep: luty 2025 .
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,

Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

3.2. Demografia

Jelenig Gore zamieszkuje 75,1 tys. mieszkancéw (stan w dniu 31 grudnia 2023 r.), w tym 34,8 tys.

mezczyzn i 40,3 tys. kobiet. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 690,6 osoby na 1 km?2,

Tab. 3.1 Wskazniki demograficzne Jeleniej Gory na tle wojewédztwa dolnosigskiego

Lp. Wskainik 2013 2016 2019 2020 2021 2022 2023 2024*
Ludnos¢ 82,0 80,5 79,0 715 76,6 75,8 75,1 74,6
1. | [tys. 0s.]
-w wojewddztwie dolnoslaskim 29100 | 29037 | 29002 | 29084 | 28977 | 2880 | 28793 | 28745
Osoby pracujace 23,6 22,6 23,0 22,2 22,0 27,7 274 27,2
2. | [tys. 0s.]
-w wojewddztwie dolnoslaskim 710,2 761,4 800,6 865,4 882,3 954,6 951,3 1150,0
Osoby w wieku 17 15 9,7 10,9 10,9 10,8 8,7 b.d.
3. | przedprodukcyjnym [tys. os.]
-w wojewddztwie dolnoslaskim 490,6 487.,6 423,2 499,2 501,9 501,3 410,2 b.d.
Osoby w wieku produkcyjnym 51,3 47,9 46,7 4338 42,7 41,9 43,2 b.d.
4. | [tys. 0s.]
-w wojewddztwie dolnoslaskim 18673 | 18003 | 18060 | 17341| 17145 | 16975 | 1769,7 b.d.
Osohy w wieku poprodukcyjnym 19,0 21,2 22,7 22,8 23,0 231 23,2 b.d.
5. | [tys. 0s.]
-w wojewddztwie dolnoslaskim 552,1 615,8 670,9 675,1 681,4 689,2 699,3 b.d.
Stopa bezrobocia
*6. | [%] 9,3 4,6 3,2 4,6 3,8 3,6 3,8 41
-w wojewddztwie dolnoslaskim 13,1 7,2 4,6 5,6 54 4,5 4,4 4,6
Przyrost naturalny
7. | tna 1000 ludnosci] -4,5 -5,2 -6,0 -8,6 -10,26 -10,04 -8,75 -8,5
-w wojewddztwie dolnoslaskim -1,6 -1.1 -2,0 -4,7 -5,5 -4,6 -4,4 -5,0
Saldo migracji
8,8 [na 1 000 ludnosci] -4,3 -0,4 -0,2 -1,1 -2,8 -0,5 -0,9 -2,0
-w wojewddztwie dolnoslaskim 0,0 1,0 1,7 1,3 1,2 1,2 14 0,8
*Dane pétroczne

Zrédfo: GUS/BDL; ostatnia aktualizacja: 06.03.2024 r.

W latach 2013-2023 w Jeleniej G6rze nastepowat proces depopulacji. Liczba ludnosci zmniejszyta sie
o ok. 6,9 tys. oséb. W latach 2013 - 2022 nastepowat spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym
o0 ok. 9,4 tys. oséb, w 2023 nastgpit wzrost o 1,3 tys. oséb. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym
zmalata o 3 tys. os6b, natomiast liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrosta o ok. 4,2 tys. oséb.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Zmiany liczby ludnosci w Jeleniej Gérze wedtug grup wiekowych
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40000

20000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
== 0g0Inie ==w wieku przedprodukcyjnym e==w wieku produkcyjnym === w wieku poprodukcyjnym

Rys. 3.1 Zmiany liczby ludnosci w Jeleniej Gérze wedtug grup wiekowych w latach 2013-2023
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ujemny przyrost naturalny utrzymuje sie juz od 1995 (najstarsze dane publikowane w ramach Banku
Danych Lokalnych GUS) i nic nie wskazuje na zmiane tej tendencji, dodatkowo saldo migracji od 1999 r.
utrzymuje sie na poziomie ujemnym (z przerwami w 2015 r. - brak danych oraz w 2017 r. - wartos¢
dodatnia neutralizowana wynikiem 2016). W 2023 roku wzrosta liczba os6b wyprowadzajgcych sie
poza Jelenig Gore.

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Jeleniej Gory

Lp. Wskaznik 2013 2016 2019 2020 2021 2022 2023 2024*
1. | Urodzenia 641 651 649 583 663 594 626 167
2. | Zgony 1012 985 9291 1004 1062 1079 1099 487
3. | Naptyw ludnosci 801 728 959 676 689 652 635 356
4. | Odptyw ludnosci 1153 761 975 747 859 643 700 517
5. | Saldo migracji -352 -33 -16 -12 -47 -43 -65 -152

*dane péiroczne

Zrédto GUS/BDL

Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci Jeleniej Gory w wybranych latach na podstawie opracowania z 2014 r.

~Prognoza ludnosci na lata 2014-2050"

Id:

Rok 2025 2030 2035
Liczba ludnosci [0s.], w tym: 73 649 69 854 65 818
-w wieku przedprodukcyjnym (0 do 17 lat) 10 119 8940 8063
-w wieku produkcyjnym (od 18 lat do wieku emerytalnego) 41933 39 764 37 855
-w wieku poprodukcyjnym (w wieku emerytalnym) 21597 21150 19 900

Zrédto: GUS/BDL
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Gmina
Jezow Sudecki
83,8 0osob/km2

m. Jelenia Géra
690,6
0s6b/km?2

Gmina
Janowice Wielkie
69,9 0os6b/km2

Gmina Mystakowice
109,6 os6b/km?2

Gmina Podgorzyn
98,4 osob/km?

10 km

Rys. 3.1 Gestos$¢ zaludnienia dla Miasta Jeleniej Géry oraz gmin z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarta
Porozumienia Miedzygminne.
Zrédto: GUS/BDL; Gospodarka - stan na 2023 r.

W Jeleniej Gorze w 2023 r. dziatato ponad 13,6 tys. podmiotéw gospodarczych’. Najwiekszy odsetek
przedsiebiorstw zarejestrowanych w miescie w 2023 r. stanowity mikro-przedsiebiorstwa, zatrudniajgce
do 9 pracownikéw - 13,3 tys., tj. 97,8% wszystkich zarejestrowanych podmiotéw gospodarki narodowe;j.
W 2023 r. zarejestrowano 796 nowych podmiotéw i wedtug rodzajéw dziatalnosci w Jeleniej Goérze
funkcjonowato:

m  57(0,4%) podmiotéw w sektorze rolnictwo, le$nictwo, towiectwo i rybotdwstwo,
= 2596 (19,0%) podmiotow w sektorze przemyst i budownictwo,
= 10919 (80,5%) podmiotéw w sektorze pozostata dziatalnos¢.

7 Zrédto: GUS/BDL, dane za rok 2023.
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Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Osoby pracujace stanowity w 2023 r. 36,4% ogdtu mieszkancéw oraz 66,4% oséb w grupie wieku
produkcyjnego. Stopa bezrobocia ksztattuje sie na poziomie 3,8%.

Tab. 3.4 Pracujgcy w Jeleniej Gorze w latach 2021-2024

Wyszczegélnienie 2021 2022 2023 2024*
0Osoby pracujace [os.] 21984 27 699 27 378 27 127
udziat 0séb pracujacych w grupie wieku produkcyjnego 51,4% 66,1% 66,4% b.d
udziat oséb pracujacych w ludnosci miasta 28,7% 36,5% 36,4% b.d
udziat grupy w wieku produkcyjnym w ludnosci miasta 55,9% 55,3% 54,9% b.d
*dane pétroczne

Zrédto: GUS/BDL

W 2023 r. dochody budzetu miasta wyniosty 628,8 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca
daje 8 336,06 zt), a wydatki - 723,4 min zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca - 9 589,86 z}).

Tab. 3.5 Podstawowe dane budzetowe Jeleniej Gory za okres 2018-2025 dotyczqgce transportu

Wykonanie Plan
L.p. Wyszczegdlnienie [min z4] [min z{]
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
1. | Dochody Miasta ogétem 449,5 474,5 543,0 599,7 588,1 628,8 676,3 841,1
2. | Wydatki Miasta ogétem 479,6 498,5 534,4 559,7 615,1 7233 798,4 855,8
Dziat 600
Transport i £acznosc, 80,8 62,4 82,6 61,1 70,2 102,6 121,5 113,9
w tym:
Dziat 60004
lokalny transport 20,5 22,1 29,5 35,3 36,3 68,4 74,9 68,3
zhiorowy
bzial 60015 51,4 17,6 20,1 208 203 17,9 17,9 13,9
drogi publiczne
Drial60016 6.4 9,7 49 6,6 124 13,7 25,9 18,0
drogi publiczne gminne
3. | brateoots X X X X 15 14 17 55
Platne parkowanie
Dziat 60020
LG T LI X X X X 07 0,8 0,8 1,0
przystankow
komunikacyjnych
Dziat 60055 13 125 26,4 45 1,0 11 15 65
pozostata dziatalnosé
Dziat 80113
dowozenie uczniow 0,1 0,04 0,08 0,02 0,03 0,07 0,01 0,01
do szkot
Dofinansowanie z gmin
4. | objetych Porozumieniami 3.4 43 5,0 5.2 51 1,2 1,5 8,5
Miedzygminnymi

Zrédto: sprawozdania roczne z wykonania budzetu - zarzqdzenia Prezydenta Miasta Jeleniej Gory: 0050.1361.2018.VII,
0050.110.2019.VIll, 0050.487.2020.VIII, 0050.859.2021.VIII, 0050.1353.2022.VIll, 0050.1797.2023.VIII,
0050.1797.2023.VII[;0050.2256.2024.VIil;oraz plany budzetowe - uchwaty Rady Miejskiej Jeleniej Gory: 722.LXXVI.2024
i 91.XV.2024.

Wedtug danych na koniec 2022 roku, w ramach perspektywy finansowej UE na lata 2014 - 2020 oraz
na lata 2021 -2027 miasto pozyskato $rodki unijne w wysokosci 374,2 min zt na projekty realizowane

w ramach programéw operacyjnych.
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Dzieki dofinansowaniom z Unii Europejskiej liczagcym tgcznie 41,9 min ztotych w ostatnich latach:
utworzono 5 weztéw przesiadkowych w Jeleniej Goérze®:
Dworzec Kolejowy na ul. 1 Maja przy stacji kolejowej Jelenia Gora,
nowa petla autobusowa tomnicka,
nowa petla autobusowa Podgorzynska,
przebudowana petla autobusowa Patac Sobieszéw,
przebudowana petla autobusowa Wita Stwosza,

zakupiono 65 ekologicznych autobusow, w tym:
25 autobuséw zeroemisyjnych BEV,
4 autobusy hybrydowe,
zainstalowano 21 stacjonarnych automatéw biletowych na najwazniejszych przystankach
w Jeleniej Gorze, Jezowie Sudeckim i Piechowicach,
we wszystkich autobusach zainstalowano mobilne automaty biletowe,
na 22 przystankach zamontowano 22 tablice Systemu Informacji Pasazerskiej prezentujgcego
m.in. rzeczywiste godziny odjazdéw autobuséw,
wprowadzono Systemu Biletu Elektronicznego SeB@,
zbudowano myjnie autobusowg oraz wykonano termodernizacje siedziby MZK,
na 3 budynkach MZK wybudowano instalacje fotowoltaiczne o tacznej mocy 45,6 kWp?,

Tab. 3.6 Wartos¢ catkowita oraz dofinansowanie ze srodkow Unii Europejskiej projektow realizowanych
w ramach umowy partnerstwa 2014-2020 na terenie Jeleniej G6ry do korica 2022 r.

w tym: Wartosc ogétem
) Wartosc ogétem dofinansowanie ze Udziat Srodkéw UE w przeliczeniu
Lp- Program operacyjny srodkow UE na 1 mieszkarnca
[min zt] [min zi] [%] [z4]
1. Programy operacyjne ogétem 564,8 374,2 66,3 7451,2
Program Operacyjny Infrastruktura
2. L ] 105,2 59,4 56,5 1387,9
i Srodowisko
Program Operacyjny Inteligentn
3. 8 peracy] y gentny 10,6 57 53,8 139,8
Rozwoj
4. Program Operacyjny Polska Cyfrowa 9,8 6,3 67 129,3
Program Operacyjny Wiedza Edukacja
5. gram pefacyiny ™ ) 9.4 8,2 87,2 124,0
Rozwoj
6. Regionalne Programy Operacyjne 448,4 305,9 68,2 5915,6

Zrédhto: https://svs.stat.gov.pl/89/44/113

3.3. Sfera spoteczna

W Jeleniej Gérze znajdujg sie szkoty podstawowe, licea ogdlnoksztatcace, szkoty techniczne oraz szkoty
policealne. W roku szkolnym 2022/2023 w szkotach podstawowych uczyto sie ponad 5,4 tys. uczniow.
W szkotach ponadpodstawowych liczba uczniéw byta wyzsza i wynosita ponad 5,8 tys..

8 Zrédto: https://miasto.jeleniagora.pl/content/rpo-dla-wd-na-lata-2007-2013; dostep: styczer 2025 r.
9 Zrédto: https://mzk.jgora.pl/o-firmie/projekty-z-wfosigw/; dostep: styczern 2025 r.
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publicznego transportu zbiorowego

Tab. 3.7 Edukacja w Jeleniej Gorze w roku szkolnym 2023/2024

Rodzaj placéwek szkolnych Liczba placéwek Liczba uczniow

[szt.] [0s.]

Przedszkola 24 2570

Szkoly podstawowe 15 5426

Licea ogdlnoksztatcace 21732

Uczniowie technikéw i ogdlnoksztatcacych szkot artystycznych 3142

Zasadnicze szkoty zawodowe, szkoty branzowe I i 1l stopnia 6 126

i szkoly przysposabiajace do pracy zawodowej

Szkoly policealne 4 1211

tacznie: 66 15 807

Zrédto: GUS/BDL, stan na rok 2023, aktualizacja 08.2024

Miasto jest tez osrodkiem szkolnictwa wyzszego. Swoje placéwki maja:

Karkonoska Akademia Nauk Stosowanych;
Filia Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu;

Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny Politechniki Wroctawskiej.

Miasto jest silnym osrodkiem kultury. Znajdujg sie w nim:

Teatr im. Cypriana Kamila Norwida;
Filharmonia Dolnoslaska;
Jeleniogorskie Centrum Kultury;

muzea: Przyrodnicze, Karkonoskie, Dom Gerharda Hauptmanna;

Biuro Wystaw Artystycznych;
kina, galeria, domy kultury,
Ksigznica Karkonoska wraz z filiami.

W Jeleniej Gorze funkcjonujg Wojewddzkie Centrum Szpitalne Kotliny Jeleniogérskiej oraz Szpital
Specjalistyczny Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji, a takze kilkanascie przychodni

z kilkudziesiecioma gabinetami praktyk lekarskich i pielegniarskich.

Miasto stanowi centrum przyrodniczo-turystyczne dla otaczajgcych je parkow krajobrazowych i gor.

Na obszarze Jeleniej Géry znajduja sie podlegajace ochronie:

Karkonoski Park Narodowy, obejmujgcy cze$¢ Karkonoszy;

Park Krajobrazowy Doliny Bobru;
Rudawski Park Krajobrazowy;
trzy Obszary Natura 2000.

Przez miasto przebiegajg szlaki turystyczne (réwniez rowerowe) z obiektami kultury materialnej: Stare
Miasto w obrebie muréw obronnych oraz zabudowa $rédmiejska, Zamek Chojnik, patace i ogrody,
kilkusetletnie koscioty, obiekty obronne i mieszkalne, zesp6t uzdrowiskowy Cieplice oraz inne zabytki

(w tgcznej ilosci ponad 200 szt. wpisanych do rejestru Narodowego Instytutu Dziedzictwa).

10 Zrédto: http://www.stat.gov.pl/bdl/; dostep: luty 2024 .
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,

Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji

3.4. Informacje
transportowym

publicznego transportu zbiorowego

ogolne

o gminach

objetych

Planem

Plan transportowy oprécz Jeleniej Gory, dotyczy takze obszaréw sgsiadujgcych z nig gmin objetych

Porozumieniami Miedzygminnymi:

Janowice Wielkie (gmina wiejska);
Jezéw Sudecki (gmina wiejska);
Mystakowice (gmina wiejska);
Piechowice (gmina miejska);
Podgorzyn (gmina wiejska),

ktére wchodzg one w sktad Powiatu Karkonoskiego''. Podstawowe funkcje tych gmin to rolnictwo
(mimo, ze posiadajg one stabe gleby oraz prawie 50% udziat gruntéw lesnych w ogélnej powierzchni
gmin - czynniki ograniczajgce dziatalnos¢ rolniczg) i turystyka (ktoérej sprzyja sgsiedztwo gor
o zréznicowanych stopniu trudnosci turystycznej, a takze duze nasycenie zabytkéw (np. w gminie
Mystakowice znajduja sie cenne historycznie zespoty patacowo-parkowe). Bliskie sgsiedztwo Jeleniej
Gory sprzyja inwestowaniu w budownictwo mieszkaniowe, wplywajac na osiedlanie sie mieszkancow,
przez co w ostatniej dekadzie na obszarze tworzonym przez gminy oscienne liczba mieszkancow
nieznacznie wzrosta. Gminy sg powigzane z Jelenig Gora, ktéra petni dla nich role centralnego osrodka

o charakterze dydaktycznym, naukowym, gospodarczym, kulturalnym, leczniczym, ustugowym.
Tab. 3.8 Podstawowe dane demograficzne za 2024 r. Gmin objetych Planem transportowym

J?AII‘i:‘I';,(IiZe Jeiéw Sudecki Mystakowice Piechowice
.
Lp. Wyszczegélnienie a \%a -k
[ )
1. Powierzchnia [km?] 58 94
Ludnosc [tys. 0s.], w tym: 4,0 7,9 9,6 5,7
2. - meiczyini [tys. os.] 2,0 39 4,7 2,7
- kobiety [tys. os.] 2,0 4,0 4,9 3,0
3. Eslszt]osc zaludnienia [0s./1 68.9 83.8 109,6 98.8 1330
4. | Osobywwieku b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
przedprodukcyjnym [tys. os.]
5. 3;?){)5“; wieku produkcyjnym b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
6. | Osobywwieky b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
poprodukcyjnym [tys. 0s.]
7. 0soby pracujace [tys. os.] b.d. b.d. b.d. b.d. h.d.
8. Przyrost naturalny -14 -24 -33 -39 -26
9. Saldo migracji [os.] 29 63 1 61 8
10. Poziom bezrobocia [%] b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Zrédto: BDL, dane pétroczne za 2024 r

11 Oprécz wymienionych gmin w sktad Powiatu Karkonoskiego wchodzg miasta: Karpacz, Kowary i Szklarska Poreba.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Ludnosc Jeleniej Gory i gmin osciennych
w 2024 r.

0 20 000 40 000 60 000 80 000 100 000

14 Piechowice ®Janowice Wielkie mJezéw Sudecki m Mystakowice mPodgdérzyn B m. Jelenia Géra

Rys. 3.2 Ludno$¢ Jeleniej Gory oraz gmin osciennych objetych niniejszym opracowaniem.
Zrédto: GUS/BDL, dane pétroczne

Ludnos¢ gmin objetych

Porozumieniami Miedzygminnymi
10 160

10 500 9867 9828 9749 9640 9600 36 400
9 500 ¢ = -® 36 200
8249 8254
8500 — 3 8 §17951; 8346 5348 § 444 36 000
7 &'Jb - a— i 4
7500 o= —— ° ° 35 800
6 500 E 5968 5886 - 5743 5705 35 600
® — — —
5500 ¢ —* P 35 400
4302
- —— —= —— =0 ®
3500 35000
2019 2020 2021 2022 2023 2024-dane
. . . . . potroczne
tacznie w gminach osciennych ~ —=@=Piechowice =0 Janowice Wielkie
—@—Jez6w Sudecki =—0— Mystakowice =—@—Podgérzyn

Rys. 3.3 Zmiana liczby ludnosci gmin objetych Porozumieniami Miedzygminnymi.
Zrédto: GUS/BDL

Wydatki dotyczgce transportu publicznego w Gminach objetych Planem transportowym w roku 2023
(wykonanie budzetu) i w latach 2024-2025 (plan budzetu), zostaty wykazane w ponizszej tabeli.
W zakresie wydatkéw w okresie 2023-2025 bezposrednio dotyczacych transportu publicznego
(lokalny transport zbiorowy, przystanki komunikacyjne i dow6z uczniéw do szkot), ogoélnie widoczny jest
coroczny wzrost poziomu wydatkéw. Najwiekszy wzrost ma miejsce w gminie Mystakowice, a jedyny
spadek wystepuje w budzecie gminy Podgorzyn.
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Tab. 3.9 Podstawowe dane budzetowe dotyczqce transportu publicznego na lata 2023-2025 dla Gmin objetych Planem transportowym

Janowice Wielkie Jezéw Sudecki Mystakowice Podgorzyn Piechowice
Wyszczegéblnienie [min zH] [min zH] [min zH] [min zH] [min zH
2023® 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025
Dochody | 27,0 341 40,1 47,8 53,9 70,7 82,7 77,3 79,9 65,6 82,3 92,4 571 56,7 50,3
Wydatki | 27,1 334 39,6 55,7 65,5 70,8 | 11,0 | 75,8 77,6 91,7 82,2 | 102,6 | 63,6 62,2 53,1
600 Transport i {3cznos¢ 0,9 3,0 1,7 13,9 15,9 19,0 6,4 11,3 51 14,2 16,1 16,7 7,9 17,9 6,4
60004 Lokalny transport zbiorowy 0,2 0,3 0,3 1,5 1,5 1,7 1,9 2,0 2,3 1,9 1,6 21 1,6 1,8 1,9
60013 Drogi publiczne wojewddzkie - - - - - - 0,3 - - 0,1 4,9 - 2,2 0,8 -
60014 Dogi publiczne powiatowe - - - - 1,5 - 0,5 0,5 0,5 2,5 0,7 1,9 X - -
60016 Drogi publiczne gminne 0,8 2,6 1,3 12,1 12,8 17,3 3,7 8,8 1,9 9,8 8,8 12,5 4,2 15,3 4,4
60020 F.unkc!onowame przystankéw ) ) ) 0,2 0,1 0,04 ) ) ) ) ) ) ) ) ;
komunikacyjnych
80113 Dowozenie uczniéw do szkét 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,5 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2
Razem: 60004, 60020, 80113 0,4 0,5 0,6 1,8 1,8 1,9 2,1 2,3 2,6 2,4 1,9 23 1,8 2,0 21

(P) plan budzetu na rok 2023
Zrédto: uchwata Rady Gminy Janowice Wielkie nr XLII/234/2022 z 20.12.2022 r., zarzgdzenie nr 10/2024 Wéjta Gminy Jezéw Sudecki z 29.03.2024 r., Sprawozdanie z wykonania
budzetu za 2023 rok wraz z informacjq o stanie mienia komunalnego - Gmina Mystakowice, marzec 2024, zarzgdzenie nr 0151/27/24 Wéjta Gminy Podgorzyn z 27.03.2024 r.,
zarzgdzenie nr 31/2024 Burmistrza Miasta Piechowice z 27.03.2024 r., uchwata Rady Gminy Janowice Wielkie nr LXI11/299/2023 z 21.12.2023 r., uchwata Rady Gminy Jezéw Sudecki
nr XLV/333/2023 z 18.12.2023 r., uchwata Rady Gminy Mystakowice nr LXXVII/482/23 z 28.12.2023 r., uchwata Rady Gminy Podgérzyn nr LXXIX/749/2023 z 28.12.2023 r.,
uchwata nr 413/LXX/2024 Rady Miasta Piechowice z 3.01.2024 r., uchwata Rady Gminy Janowice Wielkie nr Vill/33/2024 z 19.12.2024 r., uchwata Rady Gminy Jezéw Sudecki
nrIX/47/2024 z 16.12.2024 r., uchwata Rady Gminy Mystakowice nr X/59/24 z 30.12.2024 r., uchwata Rady Gminy Podgérzyn nr IX/74/2024 z 30.12.2024 r., uchwata Rady Miasta
Piechowice nr 50/1X/2024 z 19.12.2024 r.
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4. Istniejacy system transportowy

4.1. Komunikacja miejska w Jeleniej Gorze

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym. Komunikacja miejska w Jeleniej Gérze oraz w Gminach, z ktérymi zawarto Porozumienia
Miedzygminne, oparta jest na Umowie Wykonawczej, zawartej na czas oznaczony od dnia 01.10.2019 r.
z przewidywanym okresem obowigzywania umowy - 120 miesiecy w sprawie Swiadczenia zadan
w zakresie komunikacji miejskiej.’?

Przedmiotem Umowy Wykonawczej sg doktadnie okreslone warunki organizacyjne, proceduralne,
finansowe oraz prawne wykonywanie przez Spétke zadan przewozowych w lokalnym transporcie
zbiorowym powierzonych do wykonywania Aktem Zatozycielskim Spotki. Jeleniogérska komunikacja
miejska funkcjonuje nie tylko na terenie Miasta Jelenia Goéra, ale takze na obszarze 5 gmin, z ktérymi
27.09.2019 r. zawarte zostaty bilateralne Porozumienia Miedzygminne miedzy Miastem Jelenia Goéra a:

Gming Janowice Wielkie,
Gming Jezéw Sudecki,
Gming Mystakowice,
Gming Podgbrzyn,

Gming Miejska Piechowice.

Integralng czescig Umowy Wykonawczej sg nastepujgce zatgczniki:

wykaz linii oraz liczby i klasy autobusow obstugujgcych linie;
planowana wysoko$¢ rekompensaty;

plan eksploatacyjno-finansowy;

standardy jakosci;

wymogi techniczne;

zasady kontroli wykonywania umowy;

metodyka wyliczania rekompensaty;

wzér sprawozdania z wykonywania ustug przewozu;

zasady dystrybucji; sprzedazy i kontroli biletéw;

zasady wyliczania wskaznika udziatu dziatalnosci ubocznej (komercyjnej);
wykaz taboru;

dane kontaktowe stron umowy;

rozktad jazdy.

Na liniach komunikacji miejskiej Jeleniej Géry funkcjonuje operator - Miejski Zaktad Komunikacyjny
sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze (dalej: MZK).

12 Umowa wykonawcza Nr 1/2019 o Swiadczenie ustug przewozu w ramach publicznego transportu zbiorowego
z 30 wrzesnia 2019 r., str. 2.
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Aktualnosc ponizszych danych podana zostata wedtug stanu na dziert 01.06.2025 r.

MZK $wiadczy ustugi przewozowe na 27 liniach komunikacji miejskiej, w tym 13 liniach, ktére obstuguja
rowniez tereny poza granicami Jeleniej Gory - Miasto Piechowice, wszystkie miejscowosci w gminie
Jezéw Sudecki i wybrane miejscowosci na terenie gmin Mystakowice, Podgo6rzyn oraz Janowice Wielkie.

Wedtug zatgcznika nr 1 do uchwaty Rady Miejskiej Jeleniej Gory Wykaz przystankéw komunikacyjnych,
ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Miasto Jelenia Gdra, udostepnionych dla operatoréw
i przewoZnikéw, komunikacja miejska korzysta ze zdecydowanej wiekszosci przystankéw
zlokalizowanych w granicach miasta (245 z 248) i 2 przystankéw innych zarzadcow (E. Leclerc
oraz dodatkowe stanowisko MZK na petli J. Kiepury), w tym z 18 petli.

Poza jego granicami komunikacja miejska korzysta z 244 przystankéw, w tym:

w gminie miejskiej Piechowice -z 49 przystankow,
w gminie wiejskiej Podgérzyn -z 54 przystankéw,
w gminie wiejskiej Mystakowice -2 73 przystankéw,
w gminie wiejskiej Janowice Wielkie -z 7 przystankéw,

w gminie wiejskiej Jezow Sudecki -z 61 przystankow.

Tab. 4.1 Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MZK sp. z o. o. w Jeleniej Gorze

N;;"Zier Trasa podstawowa i trasy dodatkowe przzzf;gny Ch‘;;:,-l,ft =
J. KIEPURY - J. Kiepury - W. Kilara - S. Strahla - al. Jana Pawta Il - J.
Kiepury - T. Sygietyniskiego - G. Bacewicz - M. Oginiskiego -
L. Rézyckiego - Flisakow - M. Drzymaty - J. Kiliriskiego - Osiedle
Robotnicze - Mostowa - Podwale - J. Sobieskiego - pl. Kard.
S. Wyszyniskiego - pl. Niepodlegtosci - Bankowa - J. Matejki (powrot miejsko - | podstawowa
Sudecka) - al. Wojska Polskiego - Wolnosci - L. Wyczétkowskiego - G. | podmiejska Il rzedu
Morcinka - B. Gfowackiego - A. Mickiewicza - E. Orzeszkowej -
Strumykowa - Czarnoleska - WRZOSOWA
Wybrane kursy skrécone do G. Morcinka, Podwala, od J. Kiepury do
Jezowa Sudeckiego (petla Os. Jezowka) lub z pominieciem W. Kilara
W. STWOSZA - Cieplicka - Cervi - Wolnosci - pl. Niepodlegtosci (powrét
J- Korczaka) - pl. Kard. S. Wyszyniskiego - Jana Sobieskiego - Podwale - o
Mostowa - al. Jana Pawta Il - L. Rézyckiego - Ztotnicza - W. Pola - miejsko - | Uzupetniajqca
tgczna - Wroctawska - TRZCINSKA podmiejska I rzgdu
Wybrane kursy wydtuzone do Komarna lub z obstugq E. Leclerc lub w
relacji W. STWOSZA - PODGORZYNSKA
Jelenia Géra: K. MIARKI - K. Miarki - J. Sobieskiego - al. Jana Pawta Il -
L. Rézyckiego - Ztotnicza - W. Pola - Kozia - tomnicka - tomnica:
Karkonoska - Mystakowice: Jeleniogérska - I. Daszyriskiego - uzupetniajgca
MYStAKOWICE ,,ORZEL"” miejsko - I rzedu
Wybrane kursy przez szkote w Mystakowicach, wydfuzone do Bukowca | podmiejska (z linig 33)
lub skrécone do przystankéw tomnica Szkota, tomnicka, Dworzec
Kolejowy, w okresie 01.05-31.10 wybrane kursy z dodatkowym zajazdem
przez J. Sobieskiego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
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publicznego transportu zbiorowego

Numer
linii

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrzenny

Charakter
linii

Jelenia Géra: PODGORZYNSKA - Podgérzynska - Podgérzyn: Szkolna -
Zotnierska - Jana Pawta Il - Zotnierska - Przesieka: Karkonoska -
PRZESIEKA
Wybrane kursy w relacji W. STWOSZA - PODGORZYNSKA, wydtuzone do
Dworca Kolejowego (trasq linii 6), przez Urzqgd Gminy Podgorzyn, ul.
Zotnierskq w Podgérzynie, do Borowic lub Zachetmia

podmiejska

dodatkowa

Jelenia Géra: G. MORCINKA - B. Gtowackiego - A. Mickiewicza (powrét J.
Stowackiego) - al. Wojska Polskiego - Sudecka (powrdt J. Matejki) -
Bankowa - pl. Niepodlegtosci - pl. Kard. S. Wyszynskiego -

J- Sobieskiego - Podwale - Mostowa - Grunwaldzka - Podchorqzych -
Jezéw Sudecki: Dtuga - Lesna - Siedlecin: Lwowecka - Topolowa - Dfuga
- Lwowecka - Wrzeszczyn: WRZESZCZYN ELEKTROWNIA
Wybrane kursy skrécone do Siedlecina, wydtuzone do Wrzosowej lub
skierowane przez Godzisz i ul. Gérng w Siedlecinie

podmiejska

dodatkowa

J- KIEPURY - J. Kiepury - T. Sygietynskiego - G. Bacewicz - al. Jana Pawta
Il - L. Rozyckiego - Ztotnicza - W. Pola - 1 Maja - DWORZEC KOLEJOWY -
1 Maja - al. Wojska Polskiego - Wolnosci - Podgérzyrska -
PODGORZYNSKA
Wybrane kursy skrécone w relacji DWORZEC KOLEJOWY - J. KIEPURY

miejska

podstawowa |
rzedu
(z liniq 26)

J- KIEPURY - . Kiepury - T. Sygietyriskiego - G. Bacewicz - M. Oginiskiego
- L. Rézyckiego - Flisakéw - M. Drzymaty - J. Kilifiskiego - Osiedle
Robotnicze - Mostowa - Podwale - J. Sobieskiego - pl. Kard. S.
Wyszynskiego - J. Korczaka (powrét pl. Niepodlegtosci) - Wolnosci - K.
Marcinkowskiego - Dworcowa - Sobieszowska - M. Rataja - Cieplicka -
PALAC SOBIESZOW

miejska

podstawowa |
rzedu

Jelenia Géra: DWORZEC KOLEJOWY - 1 Maja - al. Wojska Polskiego -
Sudecka (powrét J. Matejki) - Bankowa - pl. Niepodlegtosci -

J. Korczaka - Wolnosci (powrét bezposrednio Wolnosci - Bankowa) -
Cervi - Cieplicka - Piechowice: Przemystowa - Krysztatowa -
PIECHOWICE GORNE
Wybrane kursy réznymi trasami przez Piechowice: wydfuzone
do przystankow Gorzyniec, przez piechowicki dworzec kolejowy lub
Kromnéw, przez ul. Jeleniogérskq i Cmentarnq, przez ul. Orzeszkowej.
Wybrane kursy skrécone do petli Patac Sobieszow

miejska
(2 miasta)

uzupetniajgca
I rzedu

10

Dziwiszéw: DZIWISZOW GORNY PETLA - Jelenia Géra: Legnicka -

M. Oginskiego - L. Rozyckiego - Flisakéw - M. Drzymaty - J. Kilifiskiego -
Osiedle Robotnicze - Mostowa - Podwale - J. Sobieskiego - pl. Kard. S.
Wyszynskiego - pl. Niepodlegtosci - Bankowa - J. Matejki (powrét
Sudecka) - al. Wojska Polskiego - 1 Maja - DWORZEC KOLEJOWY
Wybrane kursy do przystankéw Jezéw Sudecki - Petla

podmiejska

dodatkowa

11

Jelenia Géra: GODUSZYNSKA - Goduszyriska - Trasa Czeska -
Spotdzielcza - K. Miarki (nawrat) - Spétdzielcza - Lipowa (powrét
Powstaricow Wielkopolskich) - Wolnosci - pl. Niepodlegtosci (powrat J.
Korczaka) - pl. Kard. S. Wyszynskiego - J. Sobieskiego - Podwale -
Mostowa - al. Jana Pawta Il - L. R6Zyckiego - Ztotnicza - W. Pola - Kozia
- tomnicka - tomnica: Karkonoska - Karpnicka - Wojanéw: - Bobrow:
BOBROW PETLA
Wybrane kursy do Gruszkowa (jak linia 33), skrécone do przystankéw
tomnica Szkota, tomnicka lub J. Kiepury, wybrane kursy trasq
przez Dgbrowice lub z obstugq E. Leclerc

miejsko -
podmiejska

uzupetniajgca
Il rzedu
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,

Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego

Numer
linii

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrzenny

Charakter
linii

12

KALINOWA - Sudecka - al. Wojska Polskiego - W. Pola - Ztotnicza -
L. Rézyckiego - M. Oginskiego - G. Bacewicz - T. Sygietyniskiego -
J- Kiepury - al. Jana Pawta Il - Grunwaldzka - Podchorqzych -
PODCHORAZYCH
Wybrane kursy skrécone do J. Kiepury, Dworca Kolejowego lub z
zajazdem do przystanku Nowowiejska

miejska

podstawowa
Il rzedu

13

DWORZEC KOLEJOWY - 1 Maja - Krakowska - al. Solidarnosci - W. Pola -
KOZIA - W. Pola - L. Waryniskiego - Powstaricéw Slgskich - Ztotnicza - L.
Rézyckiego - M. Oginskiego - Wiejska - WIEJSKA

miejska

dodatkowa

15

Jelenia Goéra: J. KIEPURY - T. Sygietyriskiego - G. Bacewicz -

M. Oginskiego - L. RéZyckiego - Ztotnicza - W. Pola - al. Wojska
Polskiego - 1 Maja - DWORZEC KOLEJOWY - 1 Maja - al. Wojska
Polskiego - Sudecka (powrdt J. Matejki) - Bankowa - pl. Niepodleglosci
-J. Korczaka - Wolnosci (powrét bezposrednio Wolnosci - Bankowa) -
Cervi - S. Staszica - K. Putaskiego - Cieplicka - Karkonoska -
Michatowicka - Piechowice: Sudecka - Krysztatowa - A. Mickiewicza -
PIECHOWICE DWORZEC PKP
Wybrane kursy wydtuzone do przystanku Piechowice Orzeszkowej,
wybrane kursy z zajazdem na petle Gorzyniec, wybrane kursy skrécone
do przystankéw Patac Sobiesz6w, Dom Gerharta Hauptmanna,
Michatowice Petla lub Piechowice Gorne

miejska
(2 miasta)

uzupetniajgca
I rzedu
(z linig 17)

16

G. MORCINKA - G. Morcinka - L. Wyczétkowskiego - Wolnosci - al.
Wojska Polskiego - 1 Maja - DWORZEC KOLEJOWY - 1 Maja - W. Kubsza -
J. Kilinskiego - Osiedle Robotnicze - . Kilinskiego - M. Drzymaty -
Flisakow - L. Rézyckiego - M. Oginskiego - Wiejska - WIEJSKA

miejska

uzupetniajgca
Il rzedu

17

J- KIEPURY - J. Kiepury - T. Sygietyriskiego - G. Bacewicz - M. Oginiskiego
- L. Rézyckiego - Ztotnicza - W. Pola - al. Wojska Polskiego - Sudecka
(powrét J. Matejki) - Bankowa - pl. Niepodlegtosci - J. Korczaka -
Wolnosci (powrét bezposrednio Wolnosci - Bankowa) - Cervi - S.
Staszica - K. Putaskiego - Cieplicka - W. STWOSZA

miejska

uzupetniajgca
I rzedu
(z liniq 15)

18

PODGORZYNSKA - Podgérzyriska - Wolnosci - Krosnieriska -
KROSNIENSKA - CMENTARZ

miejska

dodatkowa

19

Jelenia Gora: DWORZEC KOLEJOWY - 1 Maja - al. Wojska Polskiego -
Sudecka (powrét J. Matejki) - Bankowa - pl. Niepodlegtosci - J.
Korczaka - Wolnosci - J. Sfowackiego - A. Mickiewicza (powrdt

bezposrednio A. Mickiewicza - Wolnosci - Bankowa) - Staniszéw:
Witosza - Sosnéwka: Jeleniogérska - Karkonoska - Liczyrzepy -
SOSNOWKA GORNA
Wybrane kursy skrécone do przystanku Staniszéw Gorny, Sosnowka
Dolna,
Wybrane kursy z G. Morcinka lub Wrzosowej

podmiejska

dodatkowa

20

J- KIEPURY - J. Kiepury - T. Sygietynskiego - G. Bacewicz - al. Jana Pawta
Il - L. Rézyckiego - Ztotnicza - W. Pola - al. Wojska Polskiego - Wolnosci
- Powstarncéw Wielkopolskich (powrét Lipowa) - Spétdzielcza -
Lubanska - Sobieszowska - SW. J. SLASKIE]

miejska

dodatkowa
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,

Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego

Numer
linii

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrzenny

Charakter
linii

21

J- KIEPURY - J. Kiepury - T. Sygietynskiego - G. Bacewicz - M. Oginiskiego
- L. Rézyckiego - Flisakéw - M. Drzymaly - J. Kiliriskiego - Osiedle
Robotnicze - Mostowa - Podwale - J. Sobieskiego - pl. Kard. S.
Wyszyniskiego - J. Korczaka (powrét pl. Niepodlegtosci) - Wolnosci -
Powstaricow Wielkopolskich (powrét Lipowa) - Spétdzielcza - Lubariska
- Sobieszowska - M. Rataja - Cieplicka - PALAC SOBIESZOW

miejska

dodatkowa

22

J- KIEPURY - . Kiepury - T. Sygietyriskiego - G. Bacewicz - M. Oginiskiego
- L. Rézyckiego - Flisakéw - M. Drzymaty - J. Kilifiskiego - Osiedle
Robotnicze - Mostowa - Podwale - J. Sobieskiego - pl. Kard. S.
Wyszyniskiego - J. Korczaka (powrdt pl. Niepodlegtosci) - Wolnosci -
Powstaricow Wielkopolskich (powrét Lipowa) - Spétdzielcza - Lubarska
- Dworcowa - K. Marcinkowskiego - Wolnosci - Cervi - Cieplicka -
PALAC SOBIESZOW
Wybrane kursy skrécone z Dworca Kolejowego

miejska

dodatkowa

23

Jezéw Sudecki: JEZOW SUDECKI - PETLA - Diuga - Jelenia Géra:
Podchorqzych - Grunwaldzka - Mostowa - Podwale - J. Sobieskiego - pl.
Kard. S. Wyszynskiego - pl. Niepodlegtosci - Bankowa - J. Matejki
(powrdt Sudecka) - al. Wojska Polskiego - Podgorzynska -
PODGORZYNSKA
Wybrane kursy wydtuzone do Chrosnicy lub Siedlecina, skrécone
do Podchorqzych, skierowane przez R6zyckiego, lub z dodatkowym
wjazdem na petle G. Morcinka

miejsko -
podmiejska

podstawowa
Il rzedu

24

W. STWOSZA - Cieplicka - M. Rataja - Sobieszowska - Lubariska -
Goduszynska - Lubanska - Spétdzielcza - K. Miarki - J. Sobieskiego -
Podwale - Mostowa - al. Jana Pawta Il - G. Bacewicz - T. Sygietyriskiego
-J. Kiepury - J. KIEPURY

miejska

dodatkowa

26

PODGORZYNSKA - Podgérzyriska - Wolnosci - al. Wojska Polskiego - W.
Pola - Ztotnicza - L. Rézyckiego - M. Oginskiego - G. Bacewicz -
T. Sygietynskiego - J. Kiepury - J. KIEPURY

miejska

podstawowa |
rzedu
(z liniq 6)

29

Piechowice: PIECHOWICE ORZESZKOWE] - E. Orzeszkowej - Tysigclecia -
Szkolna - A. Mickiewicza - Krysztafowa - Szkolna - Cmentarna (powrét
bezposrednio Cmentarna - Tysigclecia) - Jeleniogdérska - Piastow -
Piechowice Orzeszkowej - Kromnéw: KROMNOW

miejska™

dodatkowa

33

Jelenia Géra: K. MIARKI - K. Miarki - J. Sobieskiego - al. Jana Pawta Il -
L. Rézyckiego - Ztotnicza - W. Pola - Kozia - tomnicka - tomnica:
Karkonoska - Karpnicka - al. Lipowa - Krogulec: al. Lipowa - Karpniki:
al. Lipowa - Krogulec: - Karpniki: al. Lipowa - Rudawska - Struznica: -
Gruszkéw: GRUSZKOW
Wybrane kursy skrécone do przystankéw tomnica Szkota, wybrane
kursy skierowane od tomnicy do Dgbrowicy lub Wojanowa.

podmiejska

uzupetniajgca
Irzedu
(z liniq 3)

'3 Przystanek koncowy znajduje sie tuz za granicg miasta Piechowice na terenie gminy Stara Kamienica,
ze wzgledu na mozliwo$¢ bezpiecznego zawrdcenia z jednoczesng obstugg obszaru Piastowa.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Charakter
Nl{m.?r Trasa podstawowa i trasy dodatkowe Aspekt linii
linii przestrzenny
J- KIEPURY - J. Kiepury - T. Sygietynskiego - G. Bacewicz - M. Oginiskiego
- L. Rézyckiego - Flisakéw - M. Drzymafy - J. Kiliriskiego - Osiedle
N1 Robotnicze - Mostowa - Podwale - J. Sobieskiego - pl. Kard. S. miejska dodatkowa

Wyszyniskiego - J. Korczaka (powrét pl. Niepodlegtosci) - Wolnosci -
Cervi - Cieplicka - Cieplicka - PALAC SOBIESZOW
J- KIEPURY - J. Kiepury - T. Sygietyriskiego - G. Bacewicz - M. Oginiskiego
-L Féiyckieg? - Zlotnic‘za - W. Pola - 1. Maja - DW'ORZ'EC KOLI..-'jOI{VY -1 miejska dodatkowa
Maja - al. Wojska Polskiego - Wolnosci - Cervi - Cieplicka - Cieplicka -
PALAC SOBIESZOW
Zrédto: Opracowanie wtasne (stan na 01.06.2025 r.), pominieto kursy powiqzane z zajezdnig

N2

Podstawowy uktad komunikacji miejskiej w Jeleniej Gbérze tworzg linie nr: 7 oraz 6+26,
tgczace najwieksze osiedla mieszkaniowe z centrum miasta. Linie te charakteryzujg sie najwiekszg
czestotliwoscig kursowania - $rednio co 15 minut w godzinach szczytu przewozowego w dni robocze

nauki szkolne;j.

Wazng role w siatce potgczen komunikacyjnych odgrywajg réwniez linie nr: 9 i 15, ktére taczg Jelenig
Gére z miastem Piechowice.

W sieci komunikacyjnej wyr6zni¢ mozna nastepujace grupy linii:
wedtug kryterium przestrzennego:
14 linii miejskich wewnatrz Jeleniej Gory: 6, 7, 12, 13, 16, 17, 18, 20, 21, 22, 24, 26, N1, N2,
1 linie miejskg wewnatrz Piechowic: 294,
2 linie miedzymiastowe tgczgce Miasta Jelenia Géra i Piechowice: 9, 15,
5 linii podmiejskich: 4, 5, 10, 19, 33,
5 linii miejsko - podmiejskich: 1, 2, 3, 11, 23.

wedtug kryterium charakteru trasy:
4 linii o charakterze promienistym: 9, 10, 13, 19,
20 linie o charakterze $rednicowym: 1, 2, 3, 5, 6, 7, 11, 12, 15, 16, 17, 20, 21, 22, 23, 24,
26,33, N1, N2,
3 linie lokalne: 4, 18, 29,

wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju roku:
26 linii catorocznych: 1, 2, 3,4, 5,6, 7,9, 10, 11,12, 13,15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24,
26,33, N1, N2,
1 linie kursujacg tylko w dni nauki szkolnej: 29,

wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju tygodnia:
24 linie kursujgce codziennie: 1, 2, 3,4, 5, 6,7, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 19, 20, 21, 22, 23,
24, 26,33, N1, N2,
1 linie kursujgca od poniedziatku do soboty: 18,

14 Pominieto kwestie kurséw taczacych podstawowa trase linii z zajezdnig w Jeleniej Gorze
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

2 linie kursujgce od poniedziatku do pigtku: 17, 29.

wedtug kryterium czasu funkcjonowania w przekroju doby:
16 linii kursujgcych przez caty dzien lub wiekszg czes¢ dnia: 1, 2, 3,4,5,6,7, 9,10, 11, 12,
15,16, 19, 23, 26,
9 linii okresowych: 13, 17, 18, 20, 21, 22, 24, 29, 33,
2 linie nocne N1, N2,
wedtug kryterium znaczenia linii w sieci komunikacyjnej:
3 linie podstawowe | rzedu (co ok. 15 min. w godzinach szczytéw, co ok. 30 min. poza):
6+26, 7,
3 linie podstawowe Il rzedu (co ok. 30 min.): 1, 12, 23,
6 linii uzupetniajgcych I rzedu (co ok. 30 min. w godzinach szczytéw i co ok. 60 min. poza):
2,3+33,9,15+17
2 linie uzupetniajace Il rzedu (co ok. 60 min.): 11, 16
13 linii dodatkowych: 4, 5, 10, 13, 18, 19, 20, 21, 22, 24, 29, N1, N2.

Na ogélng liczbe 27 linii, 24 linie kursujg we wszystkie dni tygodnia, 2 linie od poniedziatku do pigtku
(171 29) oraz 1 linie od poniedziatku do soboty (18).

Linie nocne tworzg wspolng wigzke zapewniajgcg potaczenie Sobieszéw - Cieplice - centrum - Kiepury,
ktéra na terenie centrum rozdziela sie na dwie trasy: N1 jedzie przez okolice rynku i Dworca
Autobusowego, linia N2 obstuguje za$ Dworzec Kolejowy Jelenia Géra (wraz z koordynacjg wybranych
kurséw z rozktadem kolejowym).

Czternascie linii to linie miejskie obstugujgce obszar Jeleniej Géry. Dwie linie zapewniajg potgczenia
pomiedzy miastami Piechowice i Jelenia Go6ra, a ponadto warto podkresli¢, ze funkcjonuje takze
jedna linia miejska kursujgca gtownie na terenie Piechowic (29).
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej GAry oraz Gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

X JELENIA GORA

JELENIAGORA sieC potaczen komunikacji miejskiej

LEGENDA

linia niebieska
polaczenie dzienne

linia granatowa
potaczenie nocne

przy k tylko we ym kierunku
kursy wykonywane ta trasa tylko we wskazanym kierunku
przystanek poczatkowy / koficowy

oznaczenie linii w nawiasie . .
przystanek lub odcinek trasy obstugiwany tylko wybranymi kursami linii
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Rys. 4.1 Schemat linii komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Jelenia Géra
Zrédfto: https://mzk.jgora.pl/ (uktad staty, stan od 01.06.2025 r.)
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Miasto Jelenia Géra jest organizatorem transportu miejskiego i ma decydujgcy wptyw na trasy linii
w obszarze administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kurséw na liniach
obstugujgcych obszary Gmin objetych Porozumieniami Miedzygminnymi ustalane sg z samorzgadami
tych gmin. Partycypuja one w kosztach komunikacji miejskiej realizowanej na swoim terenie.

Liczba wozokilometréw wykonywanych w sieci jeleniog6rskiej komunikacji miejskiej w minionych latach
ma ogoblnie tendencje wzrostowg. W okresie 2015-2024 s$rednia wielko$¢ pracy eksploatacyjnej
wyniosta 4,1 min wzkm, w tym najmniej wzkm wykonano w roku 2015 (3,8 mIn wzkm), a najwiecej
w roku 2021 (4,3 min wzkm). Istotny wzrost wielkosci pracy eksploatacyjnej nastgpit w latach 2016/2017
(Srednio + 5,2%), poniewaz w dniu 1.06.2016 r. rozszerzono oferte przewozowg dzieki wprowadzonej
optymalizacji uktadu tras i rozktadéw jazdy, obejmujacej wprowadzenie taktéw w rozktadach jazdy
oraz systemowej koordynacji i synchronizacji godzin odjazdéw z rébwnoczesnym wzrostem podazy ustug
w godzinach miedzyszczytowych.

Tylko w 2021 roku wartos$¢ pracy eksploatacyjnej osiagneta kulminacyjny poziom - ponad 4,3 min wzkm
w skali roku, wynikajgcy z koniecznosci uruchomienia kurséw bisowych na liniach przejezdzajacych
przez Strefe Aktywnosci Gospodarczej (linie nr: 20, 21, 22) oraz remontéw na terenie miasta
Jelenia Géra powodujgcych wydtuzenie tras przejazdu (ul. Wojska Polskiego, ul. Oginskiego, ul. Mostowa
oraz remont mostu w Sobieszowie). Najwiekszy spadek pracy eksploatacyjnej byt w latach 2022/2023
(Srednio -4,6%) i wynikat on m.in. z trudnosci kadrowych oraz wnioskowanego przez Gmine
Mystakowice zawieszenia obstugi w dni wolne (obecnie obstuga niniejszej gminy zostata przywrécona).

Na przestrzeni lat 2015 - 2024 wielkoS¢ pracy eksploatacyjnej jeleniogorskiej komunikacji miejskiej
wzrosta o ponad 4%.

Tab. 4.2 Wielkos¢ wykonanej liniowej pracy eksploatacyjnej przez MZK sp. z o. o. w Jeleniej Gorze w latach 2015 -
2024 w wozokilometrach

Rok Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej [wzkm] Dynamika r/r
2015 3 812 020,10 X
2016 4038 381,10 +5,9%
2017 4220 319,20 +4,5%
2018 4228 890,10 +0,2%
2019 4 246 497,10 +0,4%
2020 4201 678,75 -1,1%
2021 4 302 878,60 +2,4%
2022 4107 109,40 -4,5%
2023 3934 107,70 -4,2%
2024 3978 401,58 +1,1%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze

Ponizej zestawiono prace eksploatacyjng wykonang przez operatora komunikacji miejskiej - MZK
na obszarze Jeleniej Géry oraz gmin objetych Porozumieniami Miedzygminnymi w latach 2015-2024.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Tab. 4.3 Praca eksploatacyjna (w tys. km liniowych) jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej

Rok tacznie | Jelenia Gora J?A'l‘i:‘ll:(ii? Jeiow Sudecki Mystakowice Podgérzyn Piechowice jelelrj:i’:jiizéry
[tys. wzkm] [%]
2015 | 38120 3052,5 31,6 1414 199,9 227,0 159,6 80,1
2016 | 40384 3288,7 31,6 138,7 202,5 218,1 158,8 81,4
2017 | 42203 3485,7 31,6 136,7 195,7 210,9 159,7 82,4
2018 | 42289 3478,3 31,6 146,0 200,1 211,9 160,9 82,5
2019 | 4246,5 3476,6 30,3 160,4 201,6 2131 164,4 81,9
2020 | 42017 3461,0 25,9 148,6 199,6 201,3 165,4 81,8
2021 | 43209 3587,8 26,8 152,6 203,0 187,9 162,8 83,0
2022 | 41071 3181,0 26,7 1471 206,4 186,1 159,8 82,3
2023 | 39341 32253 26,6 1471 186,1 184,9 163,9 82,0
2024 | 3978,4 3 256,2 26,7 147,4 202,5 180,8 164,8 81,8
(zp?::) 4252,5 3528,1 26,7 137,9 209,1 186,0 164,6 83,0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw od MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze, plan na 1.03.2025

Konstrukcja rozktadu jazdy zaktada funkcjonowanie réznych godzin odjazdéw w dni robocze, soboty
i niedziele, co przektada sie na zaleznos¢ wielkosci pracy eksploatacyjnej od danego dnia. W rozktadzie
jazdy wyodrebnione sg dwie podstawowe grupy rozktadéw jazdy - ,z dziatkami G" (2 kursy linii 3
sg wydtuzane), tj. obowigzujgcy w okresie maj - pazdziernik oraz ,bez dziatek”, ktéry jest stosowany
w okresie od listopada do kwietnia. Dodatkowe kursy uruchamiane s takze w okresie dnia Wszystkich
Swietych dla zapewnienia nalezytej obstugi komunikacyjnej cmentarzy. W Tab. 4.4 zaprezentowano
rozktad wozokilometrow poszczegélnych linii z podziatem na rodzaj dnia.

Tab. 4.4. Liczba wozokilometrow liniowych zaplanowanych w komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto
Jelenia Géra w 2025 r. z podziatem na gminy.
Janowice

Typ dnia
rozk);: P Jelenia Gora Piechowice Podgérzyn Mystakowice Wielkie Jezéw Sudecki Suma

Dziei roboczy
Szkolny
z dziatkami G
(linia 3)
Dziei roboczy
Szkolny 1153 893,312 57 397,912 66 784,536 79 440,088 9 157,720 46 437,768 1413 111,336
bez dziatek
Dziei roboczy
Ferie
z dziatkami G
(linia 3)
Dzien roboczy
Ferie bez dziatek
Sobota
Z dziatkami G 186 604,725 6 380,425 5 585,425 5 859,575 1 000,625 6 139,500 211 570,275
(linia 3)
Sobota
bez dziatek
Niedziela
z dziatkami G 194 750,760 7 829,520 6 192,600 4 693,920 1200,750 7727,100 222 394,650
(linia 3)

921 464,672 45 807,949 53 299,197 63 399,301 7 308,565 37 060,911 1128 340,595

474 937,948 22 764,250 29 539,314 31 657,706 4 050,530 18 351,516 581 301,264

196 039,758 9 402,625 12 201,021 13 076,009 1673,045 7579,974 239 972,432

186 433,325 6 380,425 5 585,425 5 859,575 1000,625 6 139,500 211 398,875
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et 213 999,588 8 612,472 6 811,860 5 163,312 1320,825 8 499,810 244 407,367
bez dziatek
suma 3528124088 | 164575578 | 185999378 209 149,486 26 712,685 137 936,079 4252 497,294

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw od MZK sp. z o.0. w Jeleniej Gérze, plan na 1.03.2025 r.

Tab. 4.5. Liczba wozokilometrow liniowych w komunikacji miejskiej w Jeleniej Gorze z podziatem na typy dni.

Dzier roboczy Szkolny z dziatkami G (linia 3) 13 594,465
Dzieri roboczy Szkolny bez dziatek 13 587,609
Dziefi roboczy Ferie z dziatkami G (linia 3) 12 636,984
Dzien roboczy Ferie bez dziatek 12 630,128
Sobota z dziatkami G (linia 3) 8 462,811
Sobota hez dziatek 8 455,955

Niedziela z dziatkami G (linia 3) 7 413,155
Niedziela bez dziatek 7 406,299

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw od MZK sp. z o.0. w Jeleniej Gérze, plan na 01.03.2025 r.

MZK dysponuje 82 autobusami'®, z czego do obstugi linii komunikacji miejskiej eksploatowanych jest:

= w dnirobocze 58 autobuséw - 70,7% taboru,
m  w soboty 30 autobusoéw - 36,6% taboru,
m  w niedziele i Swieta 26 autobusow - 31,7 % taboru.

Struktura taboru wedtug klas autobuséw wyglada nastepujgco:

= klasa MIDI - 4 szt. (4,9% taboru),
= klasa MAXI - 73 szt. (89% taboru),
m  klasa MEGA - 5 szt. (6,1% taboru), w tym:

o 1 szt. MEGA15 (co stanowi 1,2% taboru),
o 4 szt. MEGA18 (co stanowi 4,9% taboru).
Wszystkie autobusy posiadajg niskg podtoge, w tym:

= 80 szt. to autobusy niskopodtogowe LF (97,6% taboru),
m 2 szt. to autobusy niskowejsciowe LE (2,4% taboru),

a kazdy autobus posiada rampe dla oséb z niepetnosprawnos$ciami, pozwalajgca im na wygodny
wjazd do oraz wyjazd z autobusu.

W bramki zliczajgce pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach, wyposazonych jest
31 autobuséw (37,8% taboru). W klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej wyposazonych jest
67 autobuséw (81,7% taboru). Natomiast wszystkie autobusy MZK wyposazone sg:

m  w biletomaty i kasowniki,

15 Wykaz taboru MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze otrzymany od Zamawiajgcego. Stan na kwiecien 2025 r.
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w wewnetrzny monitoring wizyjny,
w gltosowy system zapowiedzi przystankow,
w wizualny system zapowiedzi przystankow.

Sredni wiek taboru MZK wynosi 7,1 lat, z tego prawie potowa taboru (45 autobuséw - 54,9% taboru)
ma mniej niz $rednia (do 7 lat), a wiecej niz 19 lat maja 2 autobusy - 2,4% taboru. Najstarsze autobusy
(8 szt. - 9,8% taboru), zostaty wyprodukowane w roku 2006 - 2 szt., w roku 2011 - 4 szt. oraz w roku
2012 - 2 szt. Najmiodsze autobusy pochodzg z lat 2023-2025 (25 autobuséw - 30,5% taboru). Natomiast
mediana wieku autobuséw MZK jest nieco nizsza i wynosi 7 lat.

Pod wzgledem emisji spalin, tagcznie na 82 autobusy MZK:

norme EURO 4 stanowi 2,4% taboru (2 autobusy),
norme EURO 5 EEV spetnia 7,3% taboru (6 autobusow),
norme EURO 6 spetnia 59,8% taboru (49 autobuséw), w tym 3 autobusy posiadajgce
naped hybrydowy,
zeroemisyjne (BEV, o napedzie elektrycznym) stanowigce 30,5% (25 autobuséw),
co wskazuje, ze autobusy z ekologicznymi silnikami spalinowymi i hybrydowymi spetniajagcymi norme
EURO 6 oraz z silnikami zeroemisyjnymi (BEV), stanowig juz razem 90,2% catego taboru (74 autobuséw).

Natomiast tylko 2 autobusy z najmniej obecnie ekologicznymi silnikami, spetniajagcymi norme EURO 4,
stanowig juz tylko 2,4% catego taboru.

Struktura taboru pod wzgledem klasy autobusu

MAXI 73 szt.; 89%

MEGA 5 szt.; 6%

g A cot » C0O/
ML) = >LL., D270

Rys. 4.2 Klasy autobuséw MZK obstugujacych komunikacje miejska organizowang przez Jelenig Gére
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw od MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze
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Struktura taboru pod wzgledem norm emisji spalania EURO

EURO 6 - 59,8%

EURO 4 - 2,4%

EURO 5 EEV -7,3%

Rys. 4.3 Normy emisji EURO autobuséw MZK obstugujacych komunikacje miejskg organizowang przez Jelenig Gére
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw od MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze

Wsréd firm wykonujacych regularne przewozy na terenie obszaru opracowania do najwazniejszych
nalezy zaliczy¢:

m ,Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Tour” spo6tka z 0.0. - posiadajaca autobusy
MINI oraz autobusy MAXI.

= "VIP TRAVEL" Kalupa Tadeusz - posiadajacy autobusy MINI oraz autobusy MAXI,

= P.P.T.H.U."L&D" Justyna Ochton-Kozina - posiadajacy autobusy MINI oraz autobusy MAXI,

»m  Amor/Eljan-Trans - posiadajacy autobusy MINI oraz autobusy MAXI,

m  SZELUX TRAVEL Ustugi Transportowe Grzegorz Szeluk - posiadajgcy autobusy MINI oraz
autobusy MAXI,

= Slaw Trans Transport lgdowy Pasazerski Stawomir Marciniak - posiadajacy autobusy MINI oraz
autobusy MAXI,

= Przedsiebiorstwo Komunikacja Samochodowej w Bolestawcu Spétka z o.0. - posiadajgca
autobusy MINI oraz autobusy MAXI.

4.2. Analiza zasiegu sieci komunikacji miejskiej

W styczniu 2025 r. znaczgca wiekszo$¢ mieszkancéw Jeleniej Gory, tj. 95% znajdowata sie w strefie
dojscia 500 m do najblizszego przystanku komunikacji miejskiej. Nalezy zaznaczy¢, ze 90% mieszkancow
mieszka w strefie 400 m, a tylko 75% w strefie 300 m, granicznej dla atrakcyjnosci autobusowe;j
komunikacji miejskiej. W ramach rozszerzania zasiegu komunikacji miejskiej, jako wskazniki
zaproponowano uzyskanie zapewnienie dostepnosci do transportu na terenie Miasta Jelenia Géra
w zasiegu 500 m minimum 97% mieszkahcéw oraz w zasiegu 300 m minimum 80% mieszkancow.
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Obszary na ktérych niezbedny jest rozwdj niskiej obecnie dostepnosci przestrzennej komunikacji
miejskiej w Jeleniej Gérze to:
wschodnia cze$¢ Jagnigtkowa (brak mostu nad Wrzoséwka w okolicy skrzyzowania
ul. Wczasowej i ul. Agnieszkowskiej),
Sobieszéw:
brak obstugi osiedla Zeromskiego,

Dzielnica Uzdrowiskowa Cieplice:
brak obstugi zabudowy na potudnie od ul. Wolnosci - zabudowa w okolicy
ul. Wréblewskiego, ul. Widok i ul. Granicznej,

rozwijajgca sie zabudowa Os. Europejskiego,
okolice pl. Energetyka.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane beda
wszystkie przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. Odlegtosci pomiedzy
przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrédet i celéw podrézy i znajdowaé sie
jak najblizej generatoréw ruchu. Wskazane jest uzupetnienie sieci przystankami, gdy droga dojscia
pieszego przekracza 300 m w strefie centrum oraz 500 m w przypadku pozostatego obszaru.

Zalecane jest, aby inwestycje w Jeleniej Gérze polegajace na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze
uzytecznosci publicznej oraz zabudowy mieszkaniowej uwzgledniaty spetnienie warunku odlegtosci
od przystanku komunikacji miejskiej nie wiekszej niz 500 m.
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v

Ekwidystanty dojscia do przystanku €

Ekwidystanty dojécia  liczba

do przystanku: mieszkancow:
[ do 300 m °© 1-10
do 400 m * 10-20
| do500 m e 20-50
[ Jelenia Géra e 50-100

= przystanki e 100 - 503

Rys. 4.4 Lokalizacja i zasieg obstugi przystankéw komunikacji miejskiej na obszarze Miasta Jelenia Géra
Zrédio: opracowanie wtasne (stan na 02.2025r.)
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4.3. Niedobory jakosciowe i iloSciowe systemu transportu
i infrastruktury

Obecnie Jelenia Gora legitymuje sie réznym stanem istniejacych rozwigzah mobilnosciowych,
infrastruktury i pojazdéw w transporcie publicznym. Wartosci danej cechy wyraznie pokazuja, ze Jelenia
Goéra rozpoczeta juz widoczne i pozytywnie odczuwalne dziatania, a w niektorych aspektach
przygotowuje sie do zafunkcjonowania wszystkich nowoczesnych elementéw sktadowych w systemie
i infrastrukturze transportu publicznego.

Tab. 4.6. Wartosci cech okreslajgcych stan istniejgcych rozwigzan w systemie i infrastrukturze transportu
w Jeleniej Gorze.

Cecha Wan:to§'é f:echy
na kwiecier 2025 r.
Udziat autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej 30,5%
Udziat autobuséw niskoemisyjnych® w komunikacji miejskiej 59,8%
$redni wiek autobuséw komunikacji miejskiej 71 lat
Udziat autobuséw z niska podtoga (LF oraz LE) autobuséw w komunikacji miejskiej 100%
Udziat autobusow z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej 81,7%
Diugos¢ wydzielonych paséw ruchu dla autobuséw 0,1 km
Udziat mieszkaricow w zasiegu przystankéw 300 m 75%
Udziat mieszkancow w zasiegu przystankéw 400 m 90%
Udziat mieszkaricow w zasiegu przystankéw 500 m 95%
Predkosc komunikacyjna komunikacji miejskiej (dzien roboczy szkolny z dziatkami) 24,4 km/h
Predkos¢ eksploatacyjna komunikacji miejskiej (dzieri roboczy szkolny z dziatkami) 16,6 km/h
lloraz predkosci eksploatacyjnej i predkosci komunikacyjnej (dzier roboczy szkolny z dziatkami) 0,68
Liczba wozokilometréw na 1 000 mieszkaricéw (wytacznie na terenie Jeleniej Gory) 46 454,978
Liczha wozokilometréw na 1 000 mieszkarficéw (na terenie gmin osciennych) 20 199,480
Liczba funkcjonujacych weztéw przesiadkowych 5
Informacja real-time na przystankach 22 tablice na przystankach
Informacja real-time na smartfony istnieje

16 Hybrydowych i spalinowych spetniajacych norme EURO 6
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Warto$¢ cechy
na kwiecier 2025 r.
funkcjonuja
na 21 przystankach

Cecha

Stacjonarne automaty biletowe

. . funkcjonuja
Mobilne automaty biletowe i
w 100% autobuséw
funkcjonuje
Mozliwos¢ zakupu biletu w kasowniku w 100% autobuséw

w formie e-portmonetki

Moiliwo$¢ zakupu biletu przez aplikacje mobilng istnieje
Spéjna sie¢ tras rowerowych nie istnieje
Liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych 6 szt.
System sterowania ruchem ITS nie istnieje
Strefa Platnego Parkowania funkcjonuje
Wspotczynnik motoryzacji”’ 731,9 poj./1 000 mieszkancow

Zrédto: Materiaty MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze, GUS/BDL,

Majgc na uwadze zaréwno stan obecny elementéw zwigzanych ze zréwnowazonym, proekologicznym,
mobilnosciowym oraz elektromobilnosciowym rozwojem Jeleniej Goéry, jak i wymogami dalszego
ich rozwoju, nalezatoby przyja¢ nastepujacy kierunek planéw inwestycyjnych do zniwelowania
jakosciowych i ilosciowych niedoboréw do 2035 r., wskazanych w powyzszej tabeli:

systematyczna wymiana najstarszych rocznikowo autobuséw komunikacji miejskiej
(szczegélnie z silnikami ponizej normy EURO 6) na nowe zero- i niskoemisyjne oraz uzywane
niskoemisyjne, w celu utrzymania Sredniego wieku autobuséw co najmniej na poziomie
z momentu sporzadzania Planu Transportowego,

zwigkszanie liczby przystankéw z Systemem Informacji Pasazerskiej,

stworzenie spdjnej sieci tras rowerowych (dréog dla roweréw, drdg dla pieszych i rowerdw),
tworzenie weztow przesiadkowych (regionalnego, lokalnych i miejskich), wyposazonych
w parkingi P+R, K+R, B+R z wiatami rowerowymi i stojakami rowerowymi,

réwnomiernie rozwijanie sieci ogélnodostepnych punktéw tadowania BEV,

wprowadzanie priorytetéw w ruchu dla pojazdéw transportu publicznego, w tym
z wykorzystaniem systemu sterowania i zarzgdzania ruchem - ITS.

4.4. Powiatowa Komunikacja Karkonoska

Komunikacja powiatowa w Kotlinie Jeleniogérskiej jako nowy lokalny system publicznego transportu
zbiorowego istnieje od 01.02.2021 r. Ogoélnodostepne i regularne potgczenia obejmujg swoim zasiegiem

7 Dane BDL dla Miasta Jelenia Géra za rok 2023 - liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw.

42

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt Strona 42



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

wszystkie gminy wchodzgce w sktad powiatu karkonoskiego. Sie¢ potgczen funkcjonujgcych pod marka
Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej tworzy 10 linii komunikacyjnych:

» linia 101 kursuje na trasie z Chrosnicy przez Ptoszczyne do Jeleniej Gory,

m okdlne, jednokierunkowe linie 102 i 112 obstuguja trase z Jeleniej Goéry przez Janowice Wielkie,
Kowary do Jeleniej Gory (w obu kierunkach),

= linia 105 taczy Kowary z Jelenig Gérg przez Mitkéw,

= linia 106 jako potaczenie sezonowe funkcjonuje ze Szklarskiej Poreby Gérnej do Karpacza
przez Podgorzyn,

= linia 107 tgczy Jelenig Gére z Lwéwkiem Slaskim przez Siedlecin,

u  okdlne jednokierunkowe linie 108 i 118 obstugujg miejscowosci w gminie Stara Kamienica
na trasie z Jeleniej Géry przez Starg Kamienice i Piechowice.
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Rys. 4.5 Schemat linii komunikacyjnych Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Powiat Karkonoski petni funkcje organizatora powiatowych przewozéw pasazerskich na terenie Powiatu
Karkonoskiego, w ramach ktérych wiekszo$¢ linii zapewnia dojazd do Jeleniej Géry. Na potrzeby

ich organizacji, Jelenia Goéra posiadajgca status miasta na prawach powiatu, w dniu 01.04.2021 r.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego

zawarta porozumienie powiatowe z Powiatem Karkonoskim'8, w mysl ktérego powierzyta na swoim

terenie Powiatowi Karkonoskiemu organizacje powiatowych przewozéw pasazerskich w ramach

linii okreslonych w Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Karkonoskiego'.

Przebieg linii komunikacyjnych funkcjonujgcych pod marka Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej
przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 4.7 Przebieg tras linii Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej

Linia Przebieg trasy Okres kursowania
CHROSNICA - Janéwek - Czernica - Czernica - Ptoszczyna - Ploszczyna - Jezow Sudecki - Lo . T
101 JELENIA GORA Poniedziatek - piatek oprécz Swiat
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 112 JELENIA GORA -
102 | Radomierz - Janowice Wielkie - Trzcirisko - Karpniki - Struinica - Gruszkéw - Kowary - | Poniedziatek - piatek oprécz $wiat
Kostrzyca - Mystakowice - JELENIA GORA
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 102 JELENIA GORA -
112 Mystakowice - Kostrzyca - Kowary - Gruszkéw - Struznica - Karpniki - Trzcifisko - Poniedziatek - piatek oprécz $wiat
Janowice Wielkie - Radomierz - JELENIA GORA
105 KOWARY - Sciegny - Mitkow - Giebock —G%o;:owka - Marczyce - Podgorzyn - JELENIA Poniedziatek - piatek oprécz $wiat
106 JAKUSZYCE - Szklarska Porgba - Piechowice - JELENIA GORA - Podgérzyn - Marczyce - Szzb\(;:yzl C'?d:'::;woo::;s';1é:;;
Sosnowka - Gtebock - Mitkéw - KARPACZ A &V 1 plaek po Bozy
oprocz swiat
T LWOWEK SLASKI - Mojesz - Ptawna Dolna - Ptawna Gérna - Marczéw - tupki - Wler - Poniedziatek - sobota oorécz Swiat
Nielestno - Pilchowice - Strzyzowiec - Siedlecin - Jez6w Sudecki - JELENIA GORA P 2
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 118 JELENIA GORA -
108 | Wojcieszyce - Kromnéw - Stara Kamienica - Mata Kamienica - Chromiec - Kopaniec - | Poniedziatek - pigtek oprdcz Swiat
Piechowice - JELENIA GORA
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 108 JELENIA GORA -
118 Piechowice - Kopaniec - Chromiec - Mata Kamienica - Stara Kamienica - Kromnéw - | Poniedziatek - piatek oprécz Swiat
Wojcieszyce - JELENIA GORA

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie pks.jgora.pl

18 Porozumienie Nr 3 Powiatu Karkonoskiego i Miasta Jelenia Goéra dotyczace powierzenia zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich, zmienione Aneksaminr 1 2.

19 Dokument przyjety Uchwatg nr IV/27/24 Rady Powiatu Karkonoskiego z dnia 27 czerwca 2024 r. w sprawie przyjecia
~Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Karkonoskiego” (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 12 lipca 2024 r. poz. 3859).
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

W rejonie Jeleniej Gory w przewozach autobusowych funkcjonuje ponadto Powiatowa Komunikacja
Lwoéwecka obstugiwana przez PKS Tour.

Tab. 4.8 Przebieg tras linii Powiatowej Komunikacji Lwéweckiej

Linia Przebieg trasy Okres kursowania
SWIERADOW-ZDRO) - Ortowice - Mroczkowice - Mirska - Kartowiec - Zacisze - Poniedziatek - piatek oprécz Swiat
207 Wieza - Gryfow Slaski - Krzewie Wielkie - Radoniéw - Lubomierz - Milgcice -
Wojciechéw - Zalesie - Piasecznik - Rybnica - Siedlecin - JELENIA GORA

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie pks.jgora.pl
4.5. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy Jeleniej Géry tworzy pie¢ nastepujgcych linii kolejowych?°:
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Watbrzych - Jelenia Géra - Luban - Zgorzelec:

czynna linia o znaczeniu panstwowym na odcinku Wroctaw - Jelenia Goéra oraz odcinku
Mikutowa - Zgorzelec, linia pierwszorzedna,
na odcinku Wroctaw - Jelenia Gora oraz w Zgorzelcu dwutorowa, na pozostatych odcinkach
jednotorowa
na odcinku Wroctaw - Jelenia Géra - Luban zelektryfikowana, na pozostatych odcinkach
niezelektryfikowana,

linia kolejowa nr 283 Jelenia Géra - Lwéwek Slaski - tawszowa - Zagan:

na odcinku przebiegajacym przez obszar opracowania linia lokalna, drugorzedna,

jednotorowa,

niezelektryfikowana,

nieczynna w ruchu pasazerskim na odcinku Jelenia Géra - Lwowek Slgski od 2016 roku,
linia kolejowa nr 308 Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary - Ogorzelec:

nieczynna linia lokalna, znaczenia miejscowego,
jednotorowa,
niezelektryfikowana,
w trakcie modernizacji na odcinku Jelenia Géra - Mystakowice (potgczenie z linig 340
do Karpacza),
linia kolejowa nr 311 Jelenia Géra - Szklarska Poreba - Jakuszyce - Granica Panstwa:

czynna linia panstwowa na odcinku Jelenia Géra - Szklarska Poreba Goérna,

czynna linia znaczenia miejscowego na odcinku Szklarska Poreba Gérna - Jakuszyce -
granica panstwa,

jednotorowa,

zelektryfikowana na odcinku Jelenia Géra - Szklarska Poreba Gérna,

20 Mapa interaktywna linii kolejowych, https://mapa.plk-sa.pl/; dostep: styczer 2025 r.
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zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na odcinku Jelenia Goéra - Szklarska

Poreba Gérna, natomiast na odcinku Szklarska Poreba Goérna - Jakuszyce - Granica
Panstwa w zarzgdzie DSDiK,

linia kolejowa nr 340 Mystakowice - Karpacz:

nieczynna linia lokalna, znaczenia miejscowego,
jednotorowa,
niezelektryfikowana,

w trakcie modernizacji (planowane otwarcie w 2025 roku).

Lwowek
Slaski
tawszowa

Wier

® przystanki czynne A_(‘l\'\-R

® przystanki nieczynne

; . — \
Pilchowice Nielestng o
— linia niezelektryfikowana \

Pilchowi
Zapora

4

~—= linia zelektryfikowana, jednotorowa
= |inia zelektryfikowana, dwutorowa
~—— linia 0 zawieszonym ruchu

— o Tt
... granice miasta g
/ Siedleci
[ granice gmin objetych Planem iedlecin /J\\\[
| . ‘3 Jezéw Sudecki
Luban Stara Kamienica e 1 L
Wegliniec Ryhnica Jelenia Gora Zabobrze

Jelenia Gora
Dworzec PKP.

Zgorzelec

Jelenia Gora
Zachodnia

Janowice
3 Wielkie

Jelenia Gora
Przemystowa

Ay
[\/ Jelenia Gora 2 311

) Gorzyniec Orle

74_Trzcinsko

Watbrzych
Wroctaw

Lomnica Srednia
i

Lomnica Dolna
Jelenia Gora
Cieplice

Jelenia Gora 5

Szklarska

Piechowice

Poreba Srednia, Piechowice Sobieszéw
) Dolne
Szklarska
Szklarska ¥ 3
Poreba Huta Szklarska f’ﬂfﬁba Dolna Mystakowice
Porgba o, Orzet
Gérna
Mitkdw w ,_/HR /E\_
o Kowary
Jak "
akuszyce
. o
Harrachov - Republika Czeska ~ Sk Ogorzelec

Karpacz

Rys. 4.6 Uktad linii kolejowych w okolicach Jeleniej Gory
Zrédto: Opracowanie wiasne

Jelenia Géra posiada bezposredni dostep do potgczen kolejowych obstugiwanych przez pociagi:

pociagi Regionalne POLREGIO:
operator POLREGIO S.A.,
obstugiwane trasy: Poznan - Wroctaw - Jelenia Géra - Szklarska Poreba, Jelenia Goéra -
Gryféw Slaski - Luban - Wegliniec - Zary - Zielona Gora.

pociagi Regionalne:
operator Koleje Dolno$lgskie S.A.,
obstugiwane trasy: D6 (Jelenia Goéra — Watbrzych - Wroctaw), D60 (Szklarska Poreba - Jelenia
Goéra - Watbrzych - Wroctaw); D62 (Jelenia Géra - Gryféw Slaski - Swieradéw-Zdréj / Gryfow
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élqski - Luban - Zgorzelec - Gorlitz) i D61 (Szklarska Poreba - Polana Jakuszycka - Harrachov

- Liberec),
pociggi Krajowe:

operator PKP Intercity S.A.,
obstugiwane trasy: Jelenia Géra - Watbrzych - Wroctaw - Opole - Gliwice - Katowice -
Wtoszczowa - Warszawa; Jelenia Goéra - Watbrzych - Wroctaw - Poznan - Bydgoszcz -
Gdansk - Gdynia; Jelenia Goéra - Watbrzych - Wroctaw - Opole - Czestochowa - Warszawa;
Szklarska Poreba - Jelenia Géra - Watbrzych - Wroctaw - Opole - Czestochowa - Warszawa;
Szklarska Poreba - Jelenia Gora - Watbrzych - Wroctaw - Ostréw Wielkopolski - Kalisz -
k6dz - Skierniewice - Warszawa Jelenia Géra - Watbrzych - Swidnica - Nysa - Prudnik -
Kedzierzyn-Kozle - Gliwice - Katowice - Jaworzno - Krakéw.

Tab. 4.9 Liczba par potgczen kolejowych kursujgcych przez Jeleniq Gore

Liczba kursow pociggéw (tam+powrdt):

Kierunek w dzief roboczy w sobaty e medzicle Operator lub przewoznik
13713 12/12 12/12 KOLEJE DOLNOSLASKIE
Watbrzych 1/1 1/1 1/1 POLREGIO
6/6 6/6 6/6 PKP INTERCITY
razem kurséw: 20/20 19/19 19/19
i 10/10 771 171 KOLEJE DOLNOSLASKIE
Gryfow Slaski
0/0 2/2 2/2 POLREGIO
razem kurséw: 10/10 9/9 9/9
8/8 8/8 8/8 KOLEJE DOLNOS'LASKIE
Szklarska Poreha 171 171 1/1 POLREGIO
2/2 3/3 3/3 PKP INTERCITY
razem kurséw: 1M/1 12/12 12/12

*dodatkowy pociqg w piqtki

Zrédio: Opracowanie wfasne (stan na 17.01.2024 r.)

Na terenie Jeleniej Géry znajduje sie 7 stacji i przystankow kolejowych, sposrod ktérych wszystkie

potozone sg na liniinr 311:

stacja kolejowa Jelenia Géra (dworzec wraz z kasami biletowymi),

stacja kolejowa Jelenia Géra Sobieszow (na zagdanie),
stacja kolejowa Jelenia Géra Zachodnia,

przystanek kolejowy Jelenia Géra Cieplice,

przystanek kolejowy Jelenia Géra Orle,

przystanek kolejowy Jelenia Géra Przemystowa (na zgdanie),
przystanek kolejowy Jelenia Géra Zabobrze.

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt

47

Strona 47



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Eksploatacja 2 przystankéw kolejowych - Jelenia Géra Zabobrze i Jelenia Géra Przemystowa rozpoczeta
sie w grudniu 2019 r., dzieki projektowi zrealizowanemu przez PKP PLK S.A. w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogérskiej. Dzieki przystankowi Jelenia Géra Zabobrze,
pasazerowie mogg dociera¢ komunikacjg kolejowg bezposrednio do po6tnocnych osiedli Jeleniej Gory,
bez koniecznosci przesiadania sie na inne srodki transportu.

Warto podkresli¢, ze wiekszos¢ pociggéow regionalnych organizowanych przez Wojew6dztwo
Dolnoslaskie na linii nr 274 w relacjach z/do Wroctawia konczy bieg w Szklarskiej Porebie, silnie
wykorzystujgc potencjat ptynacy z wybudowanych w 2019 r. nowych przystankéw kolejowych.

Na terenie pozostatych gmin objetych niniejszym Planem znajduje sie 6 stacji i przystankéw kolejowych
obecnie wykorzystywanych w ruchu pasazerskim:

stacja kolejowa Janowice Wielkie (gmina Janowice Wielkie - linia nr 274),

przystanek kolejowy Trzcirisko (gmina Janowice Wielkie - linia nr 274),

stacja kolejowa Wojandw (gmina Mystakowice - linia nr 274),

przystanek kolejowy Piechowice Dolne (miasto Piechowice - linia nr 311) - na zadanie,

stacja kolejowa Piechowice (miasto Piechowice - linia nr 311),

przystanek kolejowy Gérzyniec (miasto Piechowice - linia nr 311) - na zgdanie.

Infrastruktura kolejowa na dwéch jeleniogoérskich liniach kolejowych jest czeSciowo zdekapitalizowana.
W ostatnich latach ze wzgledu na bardzo zly stan techniczny zawieszono potaczenia pasazerskie na linii
nr 283 do Lwoéwka Slaskiego. Linia nr 308 do Kowar i Kamiennej Géry wraz z odnogg w postaci linii
nr 340 z Mystakowic do Karpacza sg obecnie nieprzejezdne. Brak przewozow na obu liniach sprawia,
ze 9 przystankéw i stacji kolejowych na obszarze objetym niniejszym Planem jest nieczynnych:

przystanek kolejowy Jezéw Sudecki (gmina Jezéw Sudecki - linia nr 283),
przystanek kolejowy Siedlecin (gmina Jezéw Sudecki - linia nr 283),
przystanek kolejowy tomnica (gmina Mystakowice - linia nr 308),
przystanek kolejowy tomnica Dolna (gmina Mystakowice - linia nr 308),
przystanek kolejowy tomnica Srednia (gmina Mystakowice - linia nr 308),
stacja kolejowa Mystakowice (gmina Mystakowice - linia nr 308),
przystanek kolejowy Kostrzyca (gmina Mystakowice - linia nr 308),
przystanek kolejowy Mystakowice Orzet (gmina Mystakowice - linia nr 340),
przystanek kolejowy Mitkow (gmina Podgdrzyn - linia nr 340).

W ostatnich latach zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. przeprowadzit kompleksowe dziatania
w kierunku poprawy stanu technicznego linii kolejowej nr 274 na odcinku Wroctaw - Jelenia Géra.
Na modernizacje linii przeznaczono ok. 730 min zt m.in. z Funduszu Kolejowego?'. Pozwolito to skroci¢
czas przejazdu z 3h 30 min. do nawet 1h 40 min. dla pociggéw dalekobieznych, a dla regionalnych
do ok. 2 godzin.

21 Informacja prasowa PKP Polskich linii kolejowych z dnia 27 wrze$nia 2019 r.
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Pasazerski transport kolejowy ma podstawowe znaczenie dla Jeleniej Géry jako mozliwos¢ szybkiego
i bezpiecznego potaczenia z Wroctawiem, Watbrzychem, Zgorzelcem/ Gérlitz i Szklarskg Porebg. Dobre;j
jakosci, czesto kursujgce pociggi regionalne mogg zosta¢ atrakcyjnym uzupetnieniem systemu
komunikacji miejskiej w Jeleniej Goérze i Piechowicach. W tym celu rekomenduje sie koordynacje
rozktadow jazdy pociggdéw i autobusdéw. W komunikacji wewnetrznej Jeleniej Gory transport kolejowy
moze odgrywa¢ jedynie role pomocniczg z uwagi na znaczaco wyzszg dostepnos¢ czasowa
i przestrzenng komunikacji miejskiej, gtéwnie w aspekcie dowozdéw do centrum, w szczegdlnosci
od strony osiedli Sobieszéw i Cieplice.

W roku 2023 na tle wojewddztwa dolnoslaskiego stacja Jelenia Géra obstuzyta w ciggu roku nieco
ponad milion pasazeréow (140 miejsce w rankingu stacji 2023). Dla poréwnania stacja Wroctaw Gtéwny
miata wynik 29,4 min pasazeréw (1 miejsce w rankingu stacji 2023). Natomiast w skali jednego dnia
wymiana pasazerska??> w roku 2023 wyniosta dla stacji kolejowej Jelenia Géra 2 800 oséb, a $rednia
liczba pasazeréw na 1 zatrzymanie pociggu wynosita 55 pasazeréw. Wielkosci te warunkujg koniecznos¢
organizacji regularnych potgczen komunikacyjnych z odpowiednio wysoka czestotliwoscig kursowania
do przystanku autobusowego Dworzec Kolejowy. Na pozostatych stacjach i przystankach kolejowych
w Jeleniej Gorze, wymiana pasazerska w roku 2023 wynosita (od wartosci najwyzszych do najnizszych):

na przystanku kolejowym Jelenia Géra Zabobrze: 300-499 os6b (5-10 pasazerédw na jedno
zatrzymanie),
na przystanku kolejowym Jelenia Géra Cieplice: 200-299 oséb (10-15 pasazerédw na jedno
zatrzymanie),
na stacji kolejowej Jelenia Géra Sobieszéw: 50-99 oséb (2-5 pasazerdéw na jedno zatrzymanie),
na stacji kolejowej Jelenia Géra Zachodnia: 20-49 oséb (2-5 pasazeréw na jedno zatrzymanie),
na przystanku kolejowym Jelenia Géra Orle: 20-49 oséb (2-5 pasazeréw na jedno zatrzymanie),
na przystanku kolejowym Jelenia Goéra Przemystowa: 10-19 oséb (0-2 pasazerow na jedno
zatrzymanie),

a na obszarze Planu poza Jelenig Gorg wymiana pasazerska w roku 2023 wynosita:
na stacji kolejowej Janowice Wielkie: 300-499 (10-15 pasazerdw na jedno zatrzymanie),
na stacji kolejowej Piechowice: 100-149 (5-10 pasazerdw na jedno zatrzymanie),
na przystanku kolejowym Trzcinsko: 50-99 (2-5 pasazerow na jedno zatrzymanie),
na stacji kolejowej Wojanéw: 20-49 (0-2 pasazeréw na jedno zatrzymanie),
na przystanku kolejowym Piechowice Dolne: 10-19 (0-2 pasazerdw na jedno zatrzymanie),
na przystanku kolejowym Gérzyniec: 0-9 (0-2 pasazerow na jedno zatrzymanie).

4.6. Regionalny i dalekobiezny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Jeleniej G6rze oraz w Gminach objetych Porozumieniami Miedzygminnymi
obstuguje wytgcznie Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze. Pozostali przewoznicy,

22 Urzad Transportu Kolejowego, Raport o wymianie pasazerskiej - dane o stacjach 2023, www.utk.gov.pl.
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tj. PKS Tour Jelenia Goéra sp. z 0.0. oraz inne liczne przedsiebiorstwa przewozowe, obstugujg linie
lokalne, regionalne i miedzyregionalne.

Atrakcyjnymi kierunkami o duzej liczbie oferowanych kurséw, szczegblnie w aspekcie turystyczno-

rekreacyjnym sg Szklarska Poreba, Karpacz i Kowary. Sg one wzmacniane przez Powiatowg
Komunikacje Karkonoska organizowang przez Powiat Karkonoski na podobnych trasach.

W Tab. 4.10 przedstawiono przebiegi tras kursujgcych na terenie Miasta Jelenia Géra.

Tab. 4.10. Wykaz istniejgcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym w ramach przewozéw komercyjnych
na terenie Jeleniej Gory

Nr &
Lp. | .. .. Przewoinik Trasa
linii
1 "POLBUS - PKS" spétka z ograniczona Wroctaw - Jaroszéw - Strzegom - Sady Dolne - Bolkéw - Nowe Rochowice - Mystéw -
odpowiedzialnoscia Kaczoréw - Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary - $ciegny - Karpacz
2 "INTERTRANS" PKS Sp. 2 0. 0. G{oggw - Polkowice - Lubin - Legnica - Ztotoryja - Nowy Kosciét - Swierzawa - Jelenia Géra -
Mitkéw - Karpacz
3 "INTERTRANS" PKS p. 2 0. 0. Glogow - Polkowug -'Lubln’ - Legr1’|'ca - Ztotoryja - Swierzawa - Jelenia Géra - Piechowice -
Szklarska Poreba - Swieradow-Zdroj
4 PrzedSIeblorst_vxo KoTunlkaql Jelenia Géra - Radomierz -Kaczoréw - Mystéw - Bolkéw
Samochodowej "Tour" Sp. z 0.0.
5 Przedsiebiorstwo Komunikacji Jelenia Géra - Jezéw Sudecki - Siedlecin - Strzyzowiec - Pilchowice - Nielestno - Wlen - tupki
Samochodowej "Tour" Sp. z 0.0. - Marczéw - Ptawna Gérna - Ptawna Dolna - Mojesz - Lwéwek $laski
Przedsighiorstwo Komunikacji s . é .
6 | 100 samochodowe] "Tour” Sp. 2 0.0. Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary - Sciegny - Karpacz
7 Przedsigbiorstwo Komunikacji Chrésnica - Janéwek - Czernica - Czernica - Ploszczyna - Ploszczyna - Jez6w Sudecki - Jelenia
Samochodowej "Tour" Sp. z 0.0. Géra
Przedsighiorstwo Komunikacji s .
8 | 103 samochodowej "Tour" Sp. z 0.0. Jelenia Géra - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary
Przedsiebiorstwo Komunikacji .. . . -
9 | 104 samochodowej "Tour" Sp. 2 0.0. Jelenia Gora - Podgdrzyn - Marczyce - Sosnéwka - Gtebock - Mitkow - Karpacz
10 Przedsighiorstwo Komunikacji Lwowek Slaski - Mojesz - Ptawna Dolna - Ptawna G6rna - Marczéw - tupki - Wlen -
Samochodowej "Tour" Sp. z 0.0. Nielestno - Pilchowice - Strzyzowiec - Siedlecin - Jez6w Sudecki - Jelenia Géra
11 | 109 Przed5|eb|orst'vxo KoTunlkaql Jelenia Gora - Piechowice - Szklarska Poreba
Samochodowej "Tour" Sp. z 0.0.
12 | 110 Przedslqblorst‘vxo KOTunlka(jl Jelenia Gora - Mystakowice - Mitkéw - Karpacz
Samochodowej "Tour" Sp. z 0.0.
i g Bolestawiec - Nowe Jaroszowice - Suszki - Wiodzice Wielkie - Zerkowice - Brunéw - Lwowek
Przedsigbiorstwo Komunikacji a - . p . . P
13 . Slaski - Mojesz - Ptawna Dolna - Pfawna Gérna - Marczéw - tupki - Wlei - Nielestno -
Samochodowej w Bolestawcu Sp.zo.0. | . . - o sz . .
Pilchowice - Strzyzowiec - Siedlecin - Jezéw Sudecki - Jelenia Géra
14 Ustugi Transportowe Grzegorz Szeluk Wojcieszow - Kaczoréw - Radomierz - Jelenia Géra
15 "FAM - WDOWCZYK" Irena Wdowezyk J[:I:::izvz ;rf;tara Krasnica - Swierzawa - Lubiechowa - Janochéw - Podgérki - Dziwiszéw -
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Nr &
Lp. | .. .. Przewoinik Trasa
linii
s .| Swieradéw-Zdrdj - Ortowice - Krobica - Kotlina - Gierczyn - Przecznica - Rehiszéw - Proszowa
Transport Ladowy Pasazerski - Stawomir L . - . . . o . .
16 .. - Kwieciszowice - Mata Kamienica - Stara Kamienica - Barcinek - Rybnica - Siedlecin - Jelenia
Marciniak z
Gora
17 Transport Ladowy Pasazerski - Stawomir | $wieradéw-Zdrj - Orfowice - Mroczkowice - Mirsk - Rebiszow - Proszowa - Kwieciszowice -
Marciniak Mata Kamienica - Stara Kamienica - Barcinek - Rybnica - Siedlecin - Jelenia Géra
18 el Ao ) Pa's?zersk| L Swieradéw-Zdr6j - Szklarska Poreba - Piechowice - Jelenia Géra
Marciniak
- — Jelenia Géra - Siedlecin - Rybnica - Pasiecznik - Popielowek - Chmieleri - Krzewie Wielkie -
Przedsiebiorstwo Komunikacji L e Lo . . . .
19 . Gryféw Slaski - Biedrzychowice - Olszyna - Jatowiec - Lubari - Pisarzowice - Nowa Karczma -
Samochodowej VOYAGER Sp. z 0.o. sy . .
Wyreba - Biatogorze - Tréjca - tagéw - Zgorzelec
" — Zawidow - Stary Zawidéw - Wielichéw - Miedziana - Bierna - Radziméw - Plateréwka -
Przedsiebiorstwo Komunikacji C sy . . . . e i
20 samochodowei VOYAGER Sb. Z 0.0 Wiosien - Siekierczyn - Zareba - Luban - Jatowiec - Olszyna - Biedrzychowice - Gryféw Slaski
) p-20.0. - Krzewie Wielkie - Radoniéw - Chmielefi - Pasiecznik - Rybnica - Siedlecin - Jelenia Géra
2 Przedsigbiorstwo Komunikacji Lubani - Jatowiec - Olszyna - Biedrzychowice - Gryfow Slaski - Krzewie Wielkie - Radoniéw -
Samochodowej VOYAGER Sp. z 0.o. Lubomierz - Wojciechéw - Pasiecznik - Rybnica - Siedlecin - Jelenia Géra
22 FLIXBUS POLSKA Sp. z 0. 0. Wroctaw - Jelenia Gora - Karpacz
23 FLIXBUS POLSKA Sp. z 0. 0. Wroctaw - Jelenia Géra - Szklarska Poreba
24 FLIXBUS POLSKA Sp. z 0. 0. Karpacz - Jelenia Géra - Gryfow $laski - Lubari - Zgorzelec

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ewidencji zezwoleri na wykonywanie przewozéw regularnych wydanych przez
Marszatka Wojewddztwa Dolnoslgskiego oraz rozktaddw jozdy przewoZnikéw, wedfug stanu na dzieri 23.06.2024 r.

Oprécz przewozow krajowych, w Jeleniej Gérze funkcjonujg takze przewozy regularne w komunikacji
miedzynarodowej, wykonywane w kierunku Republiki Czeskiej (np. Praga) oraz Ukrainy.

4.7. Uktad drogowy

Podstawowy drogowy uktad transportowy Jeleniej Gory stanowig drogi krajowe, drogi wojewddzkie
oraz drogi powiatowe. Dtugos$¢ drég publicznych w granicach miasta wynosi wedtug kategorii drog
tgcznie 257,07 km?3, w tym:

20,36 km - 7 ulic w ciggu dwdch drog krajowych,

12,98 km - 7 ulic w ciggu trzech drog wojewoddzkich,

78,71 km - 66 ulic w ciggu drég powiatowych,

145,02 km - 378 ulic w ciggu drég gminnych (w tym 11,4 km ulic o nawierzchni gruntowej),

a dtugos¢ 20 ulic w ciggu drég wewnetrznych w miescie wynosi tacznie 7,22 km.
Drogi krajowe na obszarze Planu:

23 Dane od MZDiM Jelenia Géra, styczen 2025 .
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DK3 (E-65) relacji: Swinoujécie - Partéwko - Szczecin - Gorzéw Wielkopolski - Zielona Géra -
Nowa Sél - Polkowice - Lubin - Legnica - Jawor - Bolkdéw - Jelenia Géra - Szklarska Poreba -
Jakuszyce, przejscie graniczne z Republikg Czeska:

na odcinku Partéwko - Bolkow (i dalej przez Kamienng Goére i Lubawke do czeskiej granicy)
DK3 funkcjonuje juz jako droga ekspresowa S3. Droga ekspresowa S3 pozwoli docelowo
(po zrealizowaniu czeskiego odcinka drogi ekspresowej D11) na catkowite przetozenie
tranzytowego ruchu ciezarowego w ciggu obecnej DK3 z Jeleniej Goéry i przejscia granicznego
w Jakuszycach na nowe przejscie graniczne w Lubawce, co umozliwi znaczne zmniejszenie
natezenia ruchu pojazdéw, szczegblnie ciezarowych na DK3 w Jeleniej Gorze.
w powiecie karkonoskim DK3 ma klase GP 1/2, jednak bez utwardzonych poboczy. Pomiedzy
Kaczorowem a Radomierzem DK3 posiada przekréj GP 1/2+1 (dodatkowy trzeci pas ruchu
powolnego na wzniesieniu.
w Jeleniej Gérze DK3 posiada przekréj GP 1/2 oraz GP 2/2, przebiega ulicami: Wroctawska,
Konstytucji 3 Maja, al. Jana Pawta I, Jana Il Sobieskiego, Zgorzelecka, Spoétdzielcza,
Trasg Czeska.
przekréj dwujezdniowy w miescie wystepuje na odcinku od skrzyzowaniu ul. Wroctawskiej
z Alejg Wiadystawa Bartoszewskiego do skrzyzowania ulic: Jana Ill Sobieskiego i Zgorzeleckiej
(Rondo Kazimierza Majewskiego).

DK30 relacji: Zgorzelec (wezet A4 Zgorzelec) - Luban - Gryféw Slaski - Jelenia Géra:

DK30 posiada klase GP 1/2, odcinkowo z utwardzonymi poboczami, przy duzych
spadkach/wzniesieniach posiada dodatkowy trzeci pas ruchu powolnego (przekroéj 1/2+1).
w Jeleniej Gorze biegnie od ul. Jana lll Sobieskiego do skrzyzowania z ul. Zgorzelecka
(DK3, Rondo Kazimierza Majewskiego).

Drogi wojewédzkie na obszarze Planu:

DW337 przebiegajgca tylko w granicach miasta od DK3 (ul. Wroctawska) do DK3 (rondo
Zo+nierzy Radiotechnikéw):

tworzy trase obwodnicy os. Maciejowa w ciggu Alei Tadeusza Mazowieckiego i Alei
Wtadystawa Bartoszewskiego,
klasy technicznej GP 1/2 oraz odcinkowo na wzniesieniach GP 1/2+1;

DW365: Jelenia Gora (DK3) - Dziwiszoéw - Stara Krasnica (DW328) - Piotrowice (DW382):

klasy technicznej odcinkowo Z 1/2 oraz L 1/2,

w miescie przebiega ul. Legnicka i posiada klase techniczng Z 1/2;
DW367: Jelenia Gora (DK3) - Mystakowice - Kowary - Przetecz Kowarska (DW369) - Kamienna
Gora (S3, DW320) - Czarny Bor - Boguszoéw-Gorce (DW367) - Watbrzych (DK35):

klasy technicznej GP 1/2, G 1/2i1Z21/2,
w miescie przebiega ulicami: taczng, Wincentego Pola, al. Solidarnosci, Sudecka i posiada
klase techniczng Z 1/2 oraz na Alei Solidarnosci klase Z 2/2.
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Drogi powiatowe na obszarze Planu:

bez num

eru (dawna DW366): Piechowice (DK3) - granica miasta Jelenia Goéra - (Jelenia Gora) -

granica miasta Jelenia Gora - Podgorzyn - Mitkéw -Kowary (DW367),

nr 2491D
nr 2492D
nr 2508D
nr 2513D
nr 2521D
nr 2646D
nr 2647D
nr 2648D

: gr. Miasta Jelenia Géra - Jezéw Sudecki - Siedlecin - gr. powiatu lwéweckiego;
: gr. powiatu Iwoweckiego - Mata Kamienica - Stara Kamienica -DP 2774D;

: gr. powiatu lwéweckiego - Czernica - Janéwek - gr. Powiatu ztotoryjskiego;

: gr. powiatu lwéweckiego - Antoniéw - Chromiec - Kopaniec - DP 2763D;

: gr. powiatu lwoweckiego - Czernica - DP 2508D;

: gr. Miasta Jelenia Géra- Siedlecin- Ptoszczynka (DP 2744D);

: DP 2763D - Kromnéw - Wojcieszyce - DK3 (gr. Miasta Jelenia Géra);

: DW365 - Dziwiszéw - gr. Miasta Jelenia Géra;

nr 2649D: Piechowice ul. Sudecka (DP bez numeru, ul. Krysztatowa - gr. Miasta Jelenia Géra
przez osiedle Michatowice);

nr 2650D
nr 2651D
nr 2652D

: gr. Miasta Jelenia Géra- Podg6rzyn (DP bez numeru, ul. Zomierska);
: gr. Miasta Jelenia Géra - Marczyce (DP bez numeru, ul. Topolowa);
: gr. Miasta Jelenia Géra - Staniszéw (DP 2758D);

nr 2653D: gr. Miasta Jelenia Géra- Staniszéw - Sosnéwka -Karpacz - Sciegny (DP bez numeru,
ul. Turystyczna);

nr 2654D

nr 2718D:
nr 2720D:
nr 2721D:
nr 2723D:
nr 2727D:
nr 2729D:
nr 2731D:
nr 2733D:

: gr. Miasta Jelenia Géra - tomnica - Wojanoéw - Karpniki - DP 2735D;
DW367 - Mystakowice - tomnica - Wojanow - DP 2654D;

DP 2721D - Podgérzyn - Borowice - Sosnoéwka - DP 2653D;
Podgorzyn (DP bez numeru, ul. Jana Pawta Il) - Przesieka;

gr. Miasta Jelenia Géra - Rybnica (DK30);

DP 2744D - Jezéw Sudecki - wzgbrze Szybowcowa Gora;

DP 2744D - Ptoszczynka - Ptoszczyna - Dziwiszow - DW365;
Piechowice, ul. Piastowska (od DK3 do drogi gminnej);

Szklarska Poreba (od DK3 do drogi gminnej);

nr 2735D: DK3 - Radomierz - Janowice Wielkie - Karpnik - Struznica - Gruszkoéw - Kowary -

DW367;
nr 2741D

nr 2742D:
nr 2744D:
nr 2745D:
nr 2749D:
nr 2750D:
nr 2751D:
nr 2752D:
nr 2753D:
nr 2754D:
nr 2755D:
nr 2758D:

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt

: DW367 - Mystakowice - Mitkdw - Karpacz - DP 2653D;

DW367 - DP 2741D - Mystakowice - Mitkéw (DP bez numeru, ul. Nowowiejska);
DP 2491D - Jezbw Sudecki - Ptoszczynka - Czernica - DP 2508D;

DP 2735D - Janowice Wielkie - Miedzianka - gr. powiatu kamiennogorskiego;
gr. powiatu ztotoryjskiego - Komarno -(Jelenia Géra) - Wojanéw - DP 2778D;
DP 2749D - Komarno - Radomierz -DK3;

DP 2508D - Janéwek - Chrosnica - gr. powiatu ztotoryjskiego;

DP 2654D - Karpniki - Krogulec - Bukowiec - Kostrzyca - DW367;

éciegny (DP bez numeru) - Kostrzyca - DW367;

DP 2653D - Gtebock - Mitkéw (DP bez numeru, ul. Nowowiejska);

Mitkow (DP bez numeru, ul. Nowowiejska) - Mitkdw (ul. Wiejska);

DP 2721D - Podgorzyn - Marczyce - Staniszéw - DP 2652D;
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nr 2760D: Podzamcze (DP bez numeru, ul. Karkonoska) - Zachetmie - Przesieka - DP 2721D;
nr 2762D: DP 2513D - Kopaniec —-DP 2763D;

nr 2763D: DP 2491D - Siedlecin- Wrzeszczyn - Barcinek - Stara Kamienica - Kromnoéw -
Piechowice - gr. Miasta Jelenia Gora;

nr 2768D: DP 2745D - Miedzianka - gr. powiatu kamiennogorskiego;

nr 2770D: DP 2445D - Miedzianka - Mniszkéw - Miedzianka - DP 2768D;

nr 2773D: DP 2513D - Chromiec - Mata Kamienica - DP 2492D;

nr 2774D: gr. powiatu Iwéweckiego - Nowa Kamienica - Stara Kamienica - Rybnica - DK30;
nr 2775D: DK3 - Radomierz - DP 2735D;

nr 2776D: stacja kolejowa Trzcinsko - Trzcinsko - DP 2778D;

nr 2778D: DP 2654D - tomnica - Wojanéw - Trzcinsko - DP 2735D.

Drogi powiatowe na Jeleniej Gorze:

bez numeru (dawna DW366): Jelenia Gora Sobieszéw, ul. Cieplicka, ul. Karkonoska
i ul. Bronistawa Czecha;

nr 2491D: ul. Podchoragzych, ul. Grunwaldzka, ul. Mostowa, ul. Podwale, ul. Jana Sobieskiego;

nr 2646D: ulica bez nazwy od ul. Goduszynskiej do granicy miasta;

nr 2647D: ul. Dolnoslaska;

nr 2648D: ul. Dziwiszowska;

nr 2649D: ul. Karkonoska, ul. Michatowska;

nr 2650D: ul. Janusza Korczaka, ul. Wolnosci, ul. Podgoérzynska;

nr 2651D: ul. Gen. Walerego Wréblewskiego;

nr 2652D: ul. Krosnienska;

nr 2653D: ul. Adama Mickiewicza, ul. Juliusza Stowackiego;

nr 2654D: ul. tomnicka;

nr 2655D: ul. Cieplicka, ul. Cervi;

nr 2656D: ul. Gen. Kazimierza Putaskiego, ul. Stanistawa Staszica;

nr 2657D: ul. Dworcowa, ul. Sobieszowska, ul. Macieja Rataja;

nr 2658D: ul. Wojewo6dzka, ul. Karola Miarki;

nr 2659D: ul. Ceglana;

nr 2660D: ul. Wojska Polskiego;

nr 2661D: ul. Sudecka, ul. Jana Matejki, ul. Bankowa, pl. Niepodlegtosci, pl. Ks. Kard. Stanistawa
Wyszynskiego;

nr 2662D: ul. Osiedle Robotnicze, ul. Michata Drzymaty, ul. Flisakéw, ul. Swietojafska;

nr 2663D: ul. Michata Kleofasa Oginskiego;

nr 2664D: ul. Ludomira Rézyckiego, ul. Traktorowa, ul. Ztotnicza;

nr 2665D: ul. Bartosza Gtowackiego, ul. Gustawa Morcinka, ul. Powstancéw Wielkopolskich,
ul. Lipowa, ul. Spotdzielcza;

nr 2666D: ul. 1 Maja, ul. Wilhelma Kubsza, ul. Jana Kilinskiego;

nr 2667D: ul. Nowowiejska;

nr 2668D: ul. Trzcinska;

nr 2669D: ul. Leopolda Staffa;
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nr 2670D: ul. Karola Marcinkowskiego;

nr 2723D: ul. Lubanska, ul. Goduszynska;

nr 2749D: ul. Jana Dzierzonia, ul. Kaczawska;

nr 2763D: ul. Eugeniusza Romera, ulica bez nazwy do granicy miasta.

DK3 jest czescia miedzynarodowej trasy E-65, ktéra przebiega od Malmé (Szwecja) do Chanii (Grecja)
na kierunku pétnoc-potudnie, przez Polske, Czechy, Stowacje, Wegry, Chorwacje, Bosnie i Hercegowine,
Czarnogbére, Kosowo, Macedonie oraz Grecje. Ponadto trasa E-65 tworzy, na mocy podpisanego
wdniu 6 kwietnia 2004 r. porozumienia pomiedzy Regionem Skanii (potudniowa Szwecja),
Wojewddztwami Zachodniopomorskim, Lubuskim i Dolnoslgskim oraz region Hradec Kralové (Czechy)
i Bratystawg (Stowacja), tzw. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC (Central European
Transport Corridor).

Uzupetniajgcy drogowy uktad transportowy Jeleniej Goéry tworzg istotne dla ruchu krajowego,
regionalnego i lokalnego, drogi krajowe i wojewo6dzkie, przebiegajgce niedaleko miasta:

po wschodniej stronie Jeleniej Gory Sobieszowa przebiega od Piechowic (DK3, Rondo
Mitosnikow Gor) do Pakoszowa (DP 2763D, Rondo Fabryki Papieru) DW bez numeru, klasy
technicznej G, ktéra pozwala na dojazd do miasta od DK3 w Piechowicach przez DP 2763D
do skrzyzowania ulic: Cieplickiej i Eugeniusza Romera, z pominieciem centrum Piechowic;
okoto 30 km na wschoéd od miasta, w Bolkowie (DK3) przebiega DK5 klasy technicznej GP,
laczaca autostrade A1 w wezle Nowe Marzy k. Swiecia, przez Bydgoszcz - Poznan - Wroctaw -
Bolkéw z Kamienng Gérg i dalej z przejsciem granicznym z Czechami w Lubawce,

(na odcinku wezet A1 Nowe Marzy - wezet A8 Wroctaw Pétnoc funkcjonuje jako droga
ekspresowa S5);

okoto 15 km na zaché6d od miasta, w Pasieczniku (DK30) przebiega DW297 klasy technicznej Z
(odcinkowo GP i G), tgczgca DK30 przez Lwowek Slaski (DW364), Bolestawiec (A4, DK94,
DW382), Golnice (A18, DK18), Szprotawe (DK12) - Kozuchow (DW296, DW283) z Nowga Solg
(S3, DW315, DW292);

okoto 18 km na wschéd od miasta, w Kaczorowie (DK3) przebiega DW328 klasy technicznej G
(odcinkowo Z i L), taczaca Marciszéw (DW320) przez Kaczoréw (DK3), Starg Krasnice (DW365),
Ztotoryje (DW364, DW382), Chojnow (A4, DK94, DW335), Chocianéw (DW331), Przemkdw
(DK12) z DW333 w Nowym Miasteczku, a poprzez nig z drogg ekspresowg S3;

okoto 20 km na potudniowy zachéd od miasta, w Szklarskiej Porebie (DK3), przebiega DW358
klasy technicznej Z (odcinkowo L i D), taczgca Szklarska Porebe, przez Swieradéw Zdréj
(DW361), Swiecie (DW360), Leéng (DW393), Plateréwke z DW357 w m. Wiosien (i dalej
przez DW357 i DW352 z Bogatynig i Zgorzelcem).
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Rys. 4.8 Jelenia Géfa na tle uktadu komunikacyjnego potudniowo-zachodniej czesci Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Zrédto: Dolnoslgska Stuzba Drdg i Kolei we Wroctawiu, stan na dzieri 01.01.2025 r
Jelenia Géra posiada dos¢ dobrze rozbudowang sie¢ ulic z gtéwnym trzonem transportowym
tworzonym przez drogi krajowe - DK3 i DK30 oraz drogi wojewodzkie - DW337, DW365 i DW367.
Tworza one (takze z innymi ulicami) ciggi drogowe o znaczeniu miejskim oraz tranzytowym,
pozamiejskim:

ulice: Wroctawska - Konstytucji 3 Maja (alternatywnie Aleja Tadeusza Mazowieckiego i Aleja
Wiadystawa Bartoszewskiego [obwodnica os. Maciejowa od skrzyzowania ulic Wroctawskiej
i Alei Tadeusza Mazowieckiego do Ronda Zotnierzy Radiotechnikéw]) - Aleja Jana Pawta Il -
Jana |l Sobieskiego - Zgorzelecka - Spoétdzielcza - Trasa Czeska (w ciggu DK3) z odnoga
ul. Jana Il Sobieskiego) w kierunku Zgorzelca (DK30);

ulice: Cieplicka - Macieja Rataja - Sobieszowska - Dworcowa - Karola Marcinkowskiego
Wolnosci - Janusza Korczaka/pl. Niepodlegtosci - Bankowa - pl. kard. Stefana Wyszynskiego
Podwale - Mostowa - Grunwaldzka - Podchorazych;

ulice: tgczna - Wincentego Pola - Aleja Solidarnosci - Sudecka (w ciggu DW367);

ulice: Wincentego Pola - Aleja Wojska Polskiego - Powstancow Wielkopolskich/Lipowa
Spétdzielcza;

ulice: Wolnosci - Podgérzynska (do Osiedla Dwudziestolecia);

ulice: Bankowa - Jana Matejki/Sudecka;

ulice: Osiedle Robotnicze -Michata Oginskiego - Ludomira Rézyckiego (do Zabobrza);
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ulice: Ztotnicza - Ludomira Ro6zyckiego - Michata Oginskiego - Grazyny Bacewicz
(do Zabobrza) / - Legnicka (w ciggu DW365);
ulice: Cervi - Stanistawa Staszica - Kazimierza Putaskiego - Cieplicka.

Powyzsze ulice to gtébwnie drogi jednojezdniowe dwupasowe, odcinkowo czteropasowe -
ulice o przekroju 1/4: Stefana Wyszyhskiego i WolnosSci. Ulice dwujezdniowe o przekroju 2/2:
Konstytucji 3 Maja, al. Jana Pawta Il, Jana Il Sobieskiego, al. Solidarnosci oraz. Czesto majg one
skanalizowane skrzyzowania (w tym ronda), z ruchem sterowanym sygnalizacjg swietlna. Ciggi drogowe
miasta charakteryzujg sie przebiegiem przewaznie réownolegtym do siebie, co wynika z wzdtuznego
charakteru zagospodarowania miasta. Brakuje alternatywnych potgczen, co jest szczegélnie widoczne
na odcinku pomiedzy centrum miasta, Cieplicami i Sobieszowem.

W 2012 r. oddano do uzytku | etap tzw. Obwodnicy Potudniowe] Jeleniej Goéry, ktéra docelowo
ma przeja¢ ruch tranzytowy z DK3 oraz usprawni¢ pofaczenia ze Strefami Aktywnosci Gospodarczej
(SAG Il - ulice: Karola Miarki, Spétdzielcza). Zrealizowana dwujezdniowa al. Solidarnosci taczy ulice
Wincentego Pola i Sudeckg z ominieciem centrum miasta, co pozwolito przetozy¢ takze przebieg DW367
z centrum miasta. Dodajgc do tego zrealizowang w roku 2019 obwodnice os. Maciejowa w ciggu DW337
i planowane nowe odcinki tras drogowych (m.in. potgczenie al. Solidarnosci z ul. Adam Mickiewicza),
na gtéwnych kierunkach Jelenia Géra dysponowac bedzie jezdniami wielopasowymi (2/2 lub 1/2+1),
co przyczyni¢ sie moze do usprawnienia przejazdu przez miasto oraz do przeniesienia czesci ruchu,
w tym miedzydzielnicowego, poza obecne gtdbwne ciggi transportowe, co z kolei usprawni
funkcjonowanie transportu publicznego.

4.8. Natezenie ruchu drogowego na sieci drog krajowych
i wojewddzkich

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co pie¢ lat
przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktéry obrazuje aktualny poziom natezenia ruchu
na poszczego6lnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5, 10 i 15
lat. Uzyskane wyniki poziomu natezenia ruchu - liczba pojazdéw w danym przekroju (punkcie) drogi
w okre$lonym czasie, s3 podstawowym zrédiem informacji o ruchu drogowym dla zarzadcéw drég
w miastach i poza nimi. Dane z pomiaréw ruchu sa niezbedne dla prawidtowej realizacji wszelkich
zadah zwigzanych z zarzadzaniem, utrzymaniem oraz planowaniem rozwoju sieci drogowej. Sg one
wykorzystywane takze do analiz Srodowiskowych i ekonomicznych.

Obecnie obowigzujg wyniki GPR2020 przeprowadzonego w latach 2020-2021 ze wzgledu
na ograniczenia pandemiczne. Poréwnujgc $redni dobowy ruch roczny (SDRR)?** GPR2020 z GPR2015,
nalezy mie¢ na uwadze, ze:

w GPR2015 nie byta ujeta DW337, poniewaz zostata ona zrealizowana w roku 2019;

24 SDRR ($redni dobowy ruch roczny) - $redni dobowy ruch pojazdéw w roku, wyrazony liczbg pojazdéw przejezdzajgcych
przez dany przekroj drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, srednio w ciggu jednego roku.
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w GPR2015 i w GPR2020 nie zostata ujeta DW bez numeru (obwodnica Piechowic),
poniewaz zostata ona oddana do uzytku w grudniu 2022 roku;

obecnie DW366 od czerwca 2023 roku stata sie drogg powiatowg;

na DW365 nie przeprowadzono GPR2020 ze wzgledu na zamknieta droge z powodu budowy
mostu drogowego nad linig kolejowg koto Starej Krasnicy;

co ma wplyw na wnioski wynikajace z SDRR ze wzgledu na obecny inny rozktad ruchu, szczegélnie
na wlocie z kierunku Kaczorowa (ruch tranzytowy i wjezdzajacy do Jeleniej Géry pomija ul. Wroctawska
w ciggu DK3) oraz z kierunku Piechowic (cze$¢ ruchu z ul. Krysztatowej w Piechowicach przejeta
obwodnica Piechowic w ciggu DW bez numeru).

Sredni SDRR dla drég krajowych w wojewédztwie dolnoélgskim wynosit w GPR2015 - 6 133 p./d. 2°
(w catym kraju - 11 178 p./d.), a w GPR2020 - 7 560 p./d. (w catym kraju - 13 574 p./d.). Sredni SDRR
dla drég wojewddzkich w GPR2015 - 3 140 p./d. (w catym kraju - 3 520 p./d.), a w GPR2020 - 4 176 p./d.
w GPR2020 (w catym kraju - 4 231 p./d.).

Wskaznik zmian ruchu na drogach krajowych w latach 2015-2020 w wojewo6dztwie dolnoslgskim
byt wiekszy niz wartosci dla kraju i wynidst- 1,29 (w catym kraju - 1,21), tak samo wskaznik zmian ruchu
na drogach wojewddzkich w tym okresie wynosit - 1,22 (w catym kraju - 1,20).

Najbardziej obcigzonym ciggiem drogowym w GPR2020 na wlotach do Jeleniej Goéry byta DK3,
ktérej Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) wynosit:

15693 poj./dobe na odcinku Jelenia Géra - Kaczoréw (11119 p./d. w GPR2015) - wzrost
azo041 %) i jest wiekszy od SDRR dla DK w wojewddztwie dolnoslgskim dwukrotnie -
o ponad 107 %,

9935 p./d. na odcinku Jelenia Géra - Piechowice (7 480 p./d. w GPR2015) - wzrost o ponad
33 % i jest wiekszy od SDRR dla DK w wojew6dztwie o ponad 31 %;

oraz DK30, ktérej SDRR wynosit:

8403 p./d. na odcinku Jelenia Géra - Piechowice (7 251 p./d. w GPR2015) - wzrost prawie
0 16 % i jest wiekszy od SDRR dla DK w wojewo6dztwie o ponad 11 %;

Na drogach wojewodzkich SDRR wynosit w GPR2020:

5838 p./d. na DW367 na odcinku Jelenia Géra - Kowary (6 495 p./d. w GPR2015) - spadek
prawie 0 5 % i jest wiekszy od SDRR dla DW w wojewodztwie dolnoslgskim o blisko 40 %,
nieprzeprowadzony GPR na DW365 na odcinku Jelenia Goéra - Stara Krasnica
(SDRR w GPR2015 wynosit 3156 p./d.) - biorac pod uwage wskaznik wzrostu ruchu
dla wojewddztwa dolnoslgskiego mozna oszacowac (niemiarodajnie) mozliwy wzrost ruchu
do wartosci okoto 3 850 p./d. w GPR2020, ktéry moze by¢ o okoto 8 % nizszy od SDRR dla DW
w wojewddztwie.

25 p./d. - poj./dobe.
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Na obecnej DP bez numeru - dawnej DW366 SDRR w GPR2020 wynosit:

5648 p./d. na odcinku Piechowice - Jelenia Géra (3092 p./d. w GPR2015) - wzrost
blisko o 83 %;
8992 p./d. na odcinku Jelenia Géra - Podgoérzyn (5559 p./d. w GPR2015) - wzrost
0 prawie 62 %.

GPR2020 wykazat bardzo wysokie wartosci SDRR na DK i DW w obszarze Powiatu Karkonoskiego,
obrazujgc potrzebe udroznienia przepustowosci istniejgcego uktadu komunikacyjnego szczegélnie
na DK3 od Bolkowa (S3, DK5, DW333) przez Kaczoréw do Jeleniej Gory i od Szklarskiej Poreby do Jeleniej
Gory oraz na DK30, a takze na DW367 od Kowar i na dawnej DW366 od Piechowic przez Jelenig Gére
do Podgérzyna. Skala tych wartosci przektada sie na konieczno$¢ pilnego dokoriczenia
przede wszystkim budowy Obwodnicy Potudniowej Jeleniej Gory, przedtuzenia ul. Spétdzielczej,
realizacji nowego potaczenia w ciggu dawnej DW366 od Mitkowa do Kostrzycy (DW367). Ich realizacja
pozwoli na odcigzenie obecnych ciggdw komunikacyjnych, szczeg6lnie tych przebiegajacych
przez Jelenig Gore i prowadzacych ruch tranzytowy.

Przez caty 2025 rok prowadzony bedzie na drogach krajowych i drogach wojewo6dzkich nowy pomiar
GPR 2025, ktérego wyniki bedg opublikowane w roku nastepnym.

Najbardziej obcigzone odcinki ulic w Jeleniej Gérze (w zakresie od powyzej 5 tys. p./d. do powyzej
14 tys. p./d.), od wartosci najwyzszych do najnizszych Sredniorocznej wartosci liczby pojazdéw
w ciggu doby [poj.] w roku 202226 to odcinki:

powyzej 14 000 p./d.:

Aleja Jana Pawia Il (od ul. Konstytucji 3 Maja) - ul. Jana Ill Sobieskiego - Rondo Kazimierza
Majewskiego - ul. Zgorzelecka - ul. Spétdzielcza (do Trasy Czeskiej), cigg DK3;
ul. Jana lll Sobieskiego (od granicy miasta do Ronda Kazimierza Majewskiego), cigg DK30;

od 12 000 do 14 000 p./d.:

ul. Michata Kleofasa Oginskiego (od Alei Jana Pawta Il do ul. Ludomira Ro6zyckiego),
potaczenie potudniowej czesci Osiedla Zabobrze z obwodnica (DK3);

Aleja Wojska Polskiego (od ul. 1 Maja do ul. Sudeckiej), potgczenie ul. Wolnosci
z ul. Wincentego Pola (DW367 oraz z obwodnicg (DK3, DW337);

ul. Wolnosci (od ul. Kruszwickiej do ul. Dworcowej), najbardziej dogodne potgczenie
Sobieszowa i Cieplic z centrum miasta;

od 10 000 do 12 000 p./d.:

Aleja Tadeusza Mazowieckiego (od granicy miasta) - Aleja Wtadystawa Bartoszewskiego
(do ul. Konstytucji 3 Maja), cigg DK3;
Trasa Czeska (od ul. Spétdzielczej do granicy miasta), cigg DK3;

26 Zrédto: http://mzdim.bip.jeleniagora.pl/artykul/153/307/strategiczna-mapa-halasu Strategiczna mapa hatasu, zatgcznik
2. Mapa emisyjna Lpwn.
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ul. Wincentego Pola (od ul. Chtopskiej do Alei Solidarnosci), cigg DW367;
ul. Sobieszowska - ul. Cieplicka, najdogodniejsze potgczenie Sobieszowa z Cielicami
i dalej w kierunku centrum;

od 7 000 do 8 000 p./d.:

ul. Konstytucji 3 Maja (od ul. Wroctawskiej do Alei Jana Pawta Il), cigg DK3;
od 6 000 do 7 000 p./d.:

ul. £aczna, cigg DW367;
od 5000 do 6 000 p./d.:

Aleja Solidarnosci, cigg DW367;

oraz pozostate ulice o wysokim poziomie natezenia ruchu:
ul. Podwale (najszybsze potaczenie centrum oraz ul. Wolnosci z obwodnicg pétnocng - DK3);
ul. Grunwaldzka - Aleja Jana Pawta Il (obwodnica pétnocna - DK3) - wylot na Jezéw Sudecki;
cata Aleja Wojska Polskiego - potaczenie ul. Wolnosci i ul. Adama Mickiewicza z ul. Ludomira
Rézyckiego i ul. Wincentego Pola (DW367) i dalej z DK3 i DW337;
cata ul. Wincentego Pola - potaczenie Alei Wojska Polskiego przez ul. Ztotniczg z ul. Ludomira
Ro6zyckiego oraz potgczenie z ul. Konstytucji 3 Maja (DK3) i Alejg Wiadystawa Bartoszewskiego
(DW337);
cigg ul. Ztotnicza i ul. Ludomira R6zyckiego - potgczenie ul. Wincentego Pola z al. Jana Pawta I
(z przebiegiem DK3).

Najwiekszy ruch miejski odbywa sie pomiedzy Zabobrzem i centrum miasta oraz Sobieszowem,
Cieplicami i centrum. Najczesciej wybieranym przez uzytkownikdw komunikacji indywidualnej ciggiem
komunikacyjnym tgczagcym centrum z Cieplicami i Sobieszowem jest ul. Wolnosci. W efekcie przenosi
ona praktycznie catos¢ ruchu samochodowego w tej relacji.

4.9. Transport indywidualny

Najwygodniejsza dla mieszkanca Jeleniej Géry formg transportu jest przede wszystkim samochéd
osobowy. Jednak ze wzgledu na ograniczong przepustowos$¢ uktadu drogowego, szczegdélnie w centrum
miasta oraz pomiedzy gtéwnymi dzielnicami a centrum, jak réwniez ze wzgledu na ograniczone
mozliwosci wyznaczenia odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w centrum, realizacja wszystkich
podrézy w oparciu o transport indywidualny nie jest mozliwa. Zgodnie z zasadg zréwnowazonego
rozwoju nalezy nadal kreowac¢ przywileje dla transportu publicznego w celu zachowania réwnowagi
ruchu w miescie poprzez utrzymanie wysokiego udziatu transportu publicznego (na zaktadanym
docelowym poziomie okoto 30%), dzieki czemu mozna osiggng¢é zmniejszenie zattoczenia
podstawowego uktadu drogowego.
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W dwoch ostatnich dekadach wyraznie wzrosta liczba samochodéw jezdzgcych po  Polsce,
po Wojewddztwie Dolnoslgskim oraz po powiecie karkonoskim i po Jeleniej Gorze. Poréwnujgc dane
za rok 202327 z danymi za rok 201928, wyraznie wida¢ trend wzrostowy w ciggu ostatnich 5 lat:

w Jeleniej GOrze wzrost liczby samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw o 15,1% w roku
2023 w poréwnaniu z rokiem 2019:
w roku 2023 zarejestrowanych bylo 54 982 samochodéw osobowych, co przektada sie
na 731,9 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkahcéw miasta,
w roku 2019 zarejestrowanych byto 50 265 samochoddéw osobowych, co przektadato sie
na 635,8 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkahcéw miasta,

w Powiecie Karkonoskim wzrost liczby samochodéw osobowych na 1000 mieszkancéw
0 117,3% w roku 2023 w poréwnaniu z rokiem 2019:
w roku 2023 zarejestrowanych bylo 44 888 samochodéw osobowych, co przektada sie
na 742,1 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkahcéw powiatu,
w roku 2019 zarejestrowanych byto 40 234 samochodéw osobowych, co przektadato sie
na 632,7 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw powiatu.

W miastach uwidacznia sie zjawisko ,spirali” zachowan spotecznych: narastanie liczby samochodéw
w miescie wptywa na wieksze zatory drogowe, co z kolei wymusza rozbudowe uktadu drogowego oraz
przeznaczanie coraz wiekszej powierzchni, nierzadko dotad terenéw zielonych, na miejsca postojowe
i parkingi. Wygoda (nawet wzgledna) w poruszaniu sie i parkowaniu przyczynia sie do dalszego
przyrostu liczby pojazdow.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, popularny wsrod mieszkancow
matych miejscowosci, natomiast w duzych wykorzystywany gtéwnie w aspekcie rekreacyjnym. Rower,
nie zapewniajgc bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wymaga stosowania odpowiednich regulagji
prawnych (prawo o ruchu drogowym itp.), a takze tworzenia systemu tras rowerowych oraz
odpowiednio zabezpieczonych miejsc do parkowania.

W gminach na obszarze Planu w roku 2023%° funkcjonowato tgcznie 68,7 km drég dla rowerdw,
w tym 61,7 km droég dla rowerdw w Jeleniej Gorze.

4.10. Transport towarowy

Transport towarowy (gospodarczy), realizujgcy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systeméw
gospodarczych i handlowych, jest niezbedny dla prawidtowego funkcjonowania organizmu miejskiego.
W ramach zintegrowanego systemu transportowego powinien on mie¢ wyznaczony przedziat czasowy,
w ktérym moze swobodnie wjezdza¢ do centrum miasta tak, aby nie utrudnia¢ przemieszczania sie
innych Srodkéw transportu, szczegblnie w godzinach szczytéw.

27 Dane BDL za rok 2023.
28 Dane BDL za rok 2019.
29 Dane BDL za rok 2023.
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Tranzytowy transport ciezki powinien docelowo omija¢ miasto i by¢ kierowany jego obwodnicami -
po6tnocng w ciggu obecnej DK3 i planowang potudniowg oraz trasami pozamiejskimi.

W Jeleniej Gorze funkcjonujg takze obszarowe strefy ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych
powyzej 12 t DMC. Wybrane ulice w tych strefach dopuszczaja ruch pojazdéw ciezarowych.

Istotny dla poziomu BRD, przepustowosci oraz eksploatacji ulic i drég zamiejskich, jest SDRR ruchu
ciezarowego (samochodoéw ciezarowych powyzej 3,5 t DMC). GPR2020 wykazat, ze ruch ciezarowy
stanowit na:

= DK3 (wlot od Kaczorowa) - 6,8% catego SDRR (1 069 p.c./d.>?),

» DK3 (wlot od Piechowic) - 4,5% catego SDRR (448 p. c./d.),

= DK30 (wlot od Pasiecznika) - 5,9% catego SDRR (494 p. c./d.),

= DW365 (wlot od Starej Krasnicy) - pomiar SDRR w GPR 2020 nie by} przeprowadzony,

= DW367 (wlot od Kowar) - 3% catego SDRR (176 p. c./d.),

» DP bez numeru - dawnej DW366 (wlot od Piechowic) - 3,5% catego SDRR (198 p. c./d.),

» DP bez numeru - dawnej DW366 (wlot od Podgérzyna) - 2,3% catego SDRR (263 p. c./d.).
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Rys. 4.9 Strefa ograniczonego tonazu w Jeleniej Gérze
Zrédhto: https://miasto.jeleniagora.pl/grupa/komunikacja-miejska-i-zarz%C4%85dzanie-ruchem

30 p.c./d. - pojazddw ciezarowych/dobe.
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4.11. Transport lotniczy

W Jeleniej Gérze, pomiedzy ulicami tomnickg i Wincentego Pola, przy DW367, zlokalizowane jest
lotnisko publiczne®' niepodlegajace certyfikacji, ktérego zarzadcg jest Aeroklub Jeleniogorski.
Posiada dwa pasy o nawierzchni trawiastej dtugosci 610 m i 420 m, a takze pas awaryjny o dtugosci
260 m i petni funkcje lotniska sportowo-ustugowego.

Wielko$¢ potrzeb komunikacyjnych zwigzanych z lotniskiem szacuje sie na podstawie tzw. obszaru
cigzenia. Potencjalni pasazerowie to mieszkancy potudniowej czesci Wojewoddztwa Dolnoslgskiego,
po6tnocnej czesci Republiki Czeskiej i przygraniczne rejony Saksonii: w obszarze cigzenia znajdujg sie
miasta czeskie Liberec i Jablonec nad Nisou oraz niemieckie Gorlitz, Lobau i Zittau.

Lotnisko posiada mozliwos¢ odprawiania lotéw miedzynarodowych. W obecnych warunkach
techniczno-lokalowych uzyskano prawo do prowadzenia odpraw matych samolotéw, z ktérych
korzystajg turysci i przedsiebiorcy. Lotnisko uzyskato takze prawo przyjmowania samolotéw z zagranicy
wraz z towarzyszgca temu odprawg paszportows i celng wykonywang przez wzywane w tym celu stuzby
graniczne. Stwarza to mozliwos¢ rozwijania lotéw biznesowo-turystycznych w kraju i Europie oraz
organizacji imprez lotniczych o charakterze sportowo-rekreacyjnym.

Funkcja Jeleniej Gory, jako centrum sportdéw lotniczych i komunikacji lotniczej na bazie lotniska, wpisana
zostata do Strategii Rozwoju Jeleniej Gory i innych dokumentéw o podobnym charakterze. Zaliczajg one
lotnisko do atutéw Jeleniej Gory, a perspektywe jego modernizacji w celu przyjmowania matych
samolotéw pasazerskich (do 24 oséb) - jako szanse rozwojowa. Realizacja tych zamierzenh przyczyni sie
do osiggniecia jednego z gtéwnych celéw Strategii, tj. sprawnego uktadu komunikacyjnego w miescie,
przyjaznego dla Srodowiska, potgczonego z systemem komunikacji zewnetrznej.

_ o R I
Rys. 4.10 Lotnisko wJeIeniej Gorze
Zrédto: www.aeroklub.jgora.pl

31 Nr rejestracyjny 10 w Rejestrze Lotnisk Cywilnych (Zzrédto: www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-
ladowisk, stan na 2.09.2024 r.)
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Wspétczesnie uzytkowane samoloty wymagajg utwardzonych paséw startowych. Propozycje
modernizacji lotniska 32 oparte sg o wybo6r wariantéw dokonany przez Urzad Miasta w 2001 roku
i okreslajg dtugos¢ pasa na okoto 800 m na kierunku 13°.

W zaleznosci od klasy lotniska, okresla sie mozliwe funkcje i parametry przyjmowania samolotéw.
Wedtug przepiséw krajowych, przyjmowanie samolotéw klasy ATR (24 miejscowe) i mniejszych wymaga
pasa utwardzonego o dtugosci min. 800 m i szerokosci 30 m. Wspétczesnie budowane w Polsce
samoloty majg krotkg droge startu i ladowania, co stwarza mozliwos¢ ich wykorzystania
przy powyzszych parametrach lotniska.

Aktualnie lotnisko wykorzystywane jest okazjonalnie dla lotoéw czarterowych oraz prywatnych.

Kolejnym lotniskiem publicznym niepodlegajgcym certyfikacji na obszarze objetym niniejszym
opracowaniem jest lotnisko uzytku wytacznego w Jezowie Sudeckim33 o nawierzchni trawiastej, obecnie
wytgczone z ruchu. Lotniskiem zarzadza Aeroklub Jeleniogérski.

W Wojewddzkim Centrum Szpitalnym Kotliny Jeleniogérskiej funkcjonuje lgdowisko $migtowcowe
dla helikopteréw (Kotlina Jeleniogérska WCS)34, ktére wykorzystywane jest w ratownictwie medycznym.

Obstuge pasazerska, krajowg oraz miedzynarodowa, w tym czartery, zapewniajg: potozony okoto
124 km od miasta Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Mikotaja Kopernika we Wroctawiu, oddalone
o okoto 178 km lotnisko w Dreznie (Flughafen Dresden GmbH w Saksonii) oraz lotnisko Praga-Ruzyné,
oddalone o okoto 177 km. Wroctawskie lotnisko posiada atrakcyjng oferte potaczen statych oraz
czarterowych, zaréwno krajowych, jak zagranicznych. Wyjatkowo atrakcyjng ofertg potgczen
miedzynarodowych dysponuje takze lotnisko praskie.

4.12. Piatne miejsca postojowe

W Jeleniej Gorze funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania3® (dalej: SPP), ktéra obejmuje 41 ulic, tj. ulice:
1 Maja (dworzec PKP), 1 Maja, Adama Mickiewicza, Armii Krajowej, Artura Grottgera, Bankowa,
Bohateréw Getta, Bolestawa Chrobrego, Cervi, Cypriana Kamila Norwida, Grodzka, Groszowa,
Jana Matejki, Jelenia, J6zefa Grabowskiego, J6zefa Pitsudskiego, Kryniczna, Ksiedza Piotra Sciegiennego,
Lesnicza, Ludwika Zamenhofa, Marii Sktodowskiej-Curie, Marysiefki Sobieskiej, Mikotaja Kopernika,
Muzealna, Obroncéw Pokoju, Plac Kombatantéow, Plac Ksiedza Kardynata Stefana Wyszynskiego,

32 Na podstawie informacji Urzedu Miasta Jeleniej Gory, dokumentéw strategicznych Jeleniej Goéry, w tym Koncepdji
rozwoju transportu miejskiego obszaru Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogorskiej, zat. 2
do Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogérskiej (2015).

33 Nr rejestracyjny 19 w Rejestrze Lotnisk Cywilnych (Zrédto: www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-
ladowisk).

34 Ibidem Nr ewidencyjny 361 w Wykazie lagdowisk.

35 Wprowadzenie ptatnych miejsc postojowych w SPP reguluje Uchwata nr 131.XVII.2025 Rady Miejskiej Jeleniej Gory
z dnia 26 marca 2025 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia wysokosci stawek optaty za parkowanie
pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, sposobu pobierania optat i okreslenia
wysokosci optaty dodatkowe;j.
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Plac Piastowski, Plac Zdrojowy, Pocztowa, Poznanska, Sebastiana Klonowica, Staromiejska,
Stefana Okrzei, Sudecka, Teatralna, Wazéw, Wilhelma Kubsza, Wodna, Wolnosci i Zrédlana.

Optaty za postéj pojazdéw w SPP na oznaczonych, niestrzezonym miejscach postojowych, obowigzujg
w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach od 8:30 do 18:30. W dni ustawowo wolne
od pracy oraz w Swieta, parkowanie w SPP jest bezptatne.

Optaty za postdj w SPP, wprowadzajgc takze numer rejestracyjny pojazdu, mozna wnosic¢ poprzez:
wykupienie biletu parkingowego w parkomacie:

przy uzyciu monet,

za pomoca karty ptatniczej,

za pomoca ptatnosci mobilnej,
aplikacje mobilne wykorzystujgce system ptatnosci mobilnych,
wykupienie odpowiedniego abonamentu.

Optata za parkowanie3® w SPP wnoszona jest za pierwsze i drugie 30 minut postoju, za pierwsza
i za kazda kolejng godzine oraz w formie biletu catodziennego lub karty abonamentowej. Minimalna
optata za postdéj w SPP obejmuje czas do 30 minut. Dla posiadaczy Jeleniogérskiej Karty Mieszkanca®”
obowigzujg korzystniejsze stawki optat za parkowanie w SPP.

W SPP obwigzuje takze system abonamentowy, tj. karty abonamentowe3é;

typu O - Ogélnodostepny na okres 1 tygodnia lub 1 miesigca dla kazdego uzytkownika,

typu P - Przedsiebiorca na okres 1 lub 3 miesiecy dla podmiotu bedgcego uzytkownikiem
pojazdu®’, ktérego miejsce pracy lub wykonywania dziatalnosci gospodarczej zlokalizowane
jest na obszarze SPP,

typu ECO na okres 6 miesigca lub 1 roku dla uzytkownika pojazdu o napedzie hybrydowym?“°,
typu JKM na okres 1 lub 6 miesiecy dla posiadaczy Jeleniogérskiej Karty Mieszkanhca,

ktére mozna wykupi¢ w Biurze Strefy Platnego Parkowania (ptatnosci mozliwe sg wytgcznie
bezgotéwkowo) lub za posrednictwem internetowego portalu sprzedazy abonamentéw dostepnego
na stronie administratora SPP.

Z optat za parkowanie w SPP sg zwolnione:

pojazdy samochodowe*': Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony

36 Zatgcznik nr 3 do Uchwaty nr 131.XVII11.2025 Rady Miejskiej Jeleniej Géry z dnia 26 marca 2025 r.

37 Ibidem, Zatgcznik nr 4.

38 Abonament nie przystuguje uzytkownikom pojazdéw typu: kamper (samochéd kempingowy), dostawczy, autobus,
minibus/mikrobus (przewozace powyzej 9 0séb), przyczepy kempingowe, lawety.

39 Pojazd samochodowy o DMC do 2,5 t lub samochdd osobowy o DMC powyzej 2,5 t.

40 O napedzie spalinowo-elektrycznym, ktérego emisja CO; nie przekracza 100 g/km w warunkach miejskich.

41 Wymienione w art. 13 ust. 3 ustawy o drogach publicznych.
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Panstwa, Stuzby Wieziennej, Krajowej Administracji Skarbowej wykorzystywane przez Stuzbe
Celno-Skarbowa, stuzb ratowniczych, zarzadéw drog, Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
sit zbrojnych panstw obcych®?, wykorzystywane w ratownictwie lub w przypadku kleski
zywiotowej, pojazdy elektryczne®3, autobusy szkolne przewozace dzieci do szkoty,

m trwale oznakowane pojazdy stuzb obstugi Miasta Jelenia Gora (Strazy Miejskiej, MZK,
stuzb komunalnych, pogotowia gazowego, energetycznego, teletechnicznego, cieptowniczego,
wodno-kanalizacyjnego) podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych,

m  pojazdy osdb niepetnosprawnych wytgcznie na miejscach oznaczonych znakiem P-24 ,miejsce
dla pojazdu osoby niepetnosprawnej”,

= pojazdy jednosladowe**: motocykle, motorowery, skutery.

- powsgkszene obszary strefy platnego parkowania
od dnia 1 sierpnia 2025 ¢

Rys. 4.11 Obszar Strefy Ptatnego Parkowania w Jeleniej Gorze
Zrédto: Zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr 131.XVIII.2025 Rady Miejskiej Jeleniej Géry z dnia 26 marca 2025 r.

42 Jezeli umowa miedzynarodowa, ktérej Rzeczpospolita Polska jest strong, tak stanowi.

43 Pojazdy elektryczne o ktérych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

44 Zwolnienie nie dotyczy pojazdéw jednosladowych z bocznym woézkiem, tréjkotowcodw (tzw. trajek), quadow.
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4.13. Inwestycje komunikacyjne realizowane i planowane

W aspekcie komunikacyjnym, dla wiasciwego funkcjonowania uktadu transportowego Jeleniej Gory,
oprécz inwestycji w miescie i w powiecie karkonoskim, wazne sg takze te inwestycje realizowane
poza granicami obszaru objetego Planem. Do ostatnio zrealizowanych najwazniejszych zewnetrznych
inwestycji komunikacyjnych, ktére wptynety na poprawe systemu transportowego Jeleniej Géry, naleza:

przebudowa DK5 na odcinku wezet A4 Kostomtoty - Jaroszow/Strzegom, ktdra poprawita
komfort i bezpieczenstwo dojazdu z Jeleniej Gory do autostrady A4,

odcinek autostrady A4 od wezta Krzyzowa do wezta Zgorzelec,

autostrada A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia) i droga ekspresowa S8 z Wroctawia
(od AOW) do Warszawy (i dalej do Biategostoku),

droga ekspresowa S3 na caltym przebiegu,

obwodnica Bolkowa w ciggu DK3/DK35,

obwodnica Piechowic (DW bez numeru).

Inwestycje te odczuwalnie usprawnity potgczenia z Jeleniej Gory w kierunku Legnicy, Zielonej Gory
i Szczecina (DK3-S3), do Wroctawia (DK3-S3/DK5-A4), w kierunku Warszawy (DK3-S3/DK5-A4-A8-S8),
Poznania (DK3-S3/DK5-A4-A8-S5), Gérnego élqska (DK3-S3/DK5-A4) oraz granicy niemieckiej.

W Jeleniej Gérze zrealizowane zostaty dwa wazne odcinki gtéwnych tras drogowych:

al. Solidarnosci - nowy przebieg DW367, ktoéry pozwolit na wyprowadzenie catego ruchu
(szczegllnie turystycznego i ciezarowego z centrum miasta (ul. Wincentego Pola, al. Wojska
Polskiego, ul. Sudecka) - etap | Potudniowej Obwodnicy Jeleniej Géry,

obwodnica os. Maciejowa - DW337 (docelowo nowy przebieg DK3) - etap Il Potudniowe;j
Obwodnicy Jeleniej Gory.

Ponadto wykonana zostata przebudowa ul. Krakowskiej od stacji kolejowej Jelenia Goéra
do al. Solidarnosci, usprawniajgc dojazd do dworca komunikacjg miejska, rowerem i samochodem
osobowym.

Do najwazniejszych zrealizowanych, realizowanych obecnie oraz kolejnych planowanych inwestycji
komunikacyjnych w aspekcie transportu publicznego, ktoére usprawnig ruch w miescie oraz bedg miec
bezposredni lub posredni wptyw na dostepnos¢ do transportu publicznego w Jeleniej Gorze i na jego
usprawnienie, wzrost poziomu bezpieczenstwa oraz na komfort podrézy, naleza*:

Przebudowa Alei Wojska Polskiego w Jeleniej Gorze -Etap I (2021);

Inteligentne urzqdzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego (2021);

Wykonanie paséw ruchu dla roweréw przy ulicy Wincentego Pola na odcinku od ulicy Zfotniczej
do Alei Solidarnosci - Etap 1(2021);

Przebudowa mostu drogowego nad kanatem Miynéwka w ciggu ulicy Podwale w Jeleniej
Gorze (2021);

45 Dane Urzedu Miasta Jeleniej Géry oraz Miejskiego Zarzad Drég i Mostéw w Jeleniej Gorze, stan na styczen 2025r.
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Przebudowa mostu w ciggu ulicy Cieplickiej nad potokiem Wrzoséwka (Sobieszéw) (2020-2021);
Przebudowa ulicy Kasprowicza (2016-2021);

Przystosowanie ulic do ruchu rowerowego (2021);

Montaz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego w obrebie Placu Ratuszowego, ul. Konopnickiej,
ul. 1-go Maja (2021);

Budowa fgcznika drogowego ulic Jelenia-Forteczna-Kopernika, przebudowa drogi dojazdowej
wzdtuz budynkdw Kopernika 2 i 4 i przebudowa nawierzchni ciqgu pieszo - jezdnego w zabytkowym
centrum - Poprawa warunkoéw jakosci ciggow pieszych (2021-2022);

Przebudowa ulicy Pod Chojnikiem wraz z przebudowg mostu drogowego - Poprawa ptynnosci ruchu
w miescie - w latach 2021-2022;

Budowa obwodnicy potudniowej etap Ill: Budowa ulicy - tqcznika pomiedzy ulicami Sudeckq
i Mickiewicza w Jeleniej Gérze. Przebudowa odcinka ulicy Mickiewicza w Jeleniej Gorze (2021-2025);
Budowa, modernizacja i wymiana oswietlenia na terenie Miasta Jelenia Géra (2021-2026);
Przebudowa ulicy Zjednoczenia Narodowego (2022);

Przebudowa ulicy Debowej (2022);

Przebudowa ul. Krosnieriskiej (2022-2024);

Przebudowa ul. Cieplickiej wraz z budowgq odwodnienia i oswietlenia (2022-2024);

Przebudowa skrzyzowan na terenie miasta (m.in. W. Pola/Ztotnicza, Marcinkowskiego/jagielloriska)
(2022-2024);

Przebudowa ulicy Warikowicza (2023-2024);

Przebudowa mostu drogowego w ciqgu ul. Marcinkowskiego nad potokiem Kamienna (2023-2024);
Przebudowa mostu drogowego w ciggu ul. Michatowickiej (2023-2024);

Przebudowa sygnalizacji na skrzyzowaniu ul. Jana Pawta Il z ul. Jana Sobieskiego (2023-2024);
Przebudowa ul. Wolnosci (2023-2025);

budowa chodnika przy ulicy Podgérzynskiej od ogrédkdéw dziatkowych do nowej
petli autobusowej (2024);

Przebudowa ulicy Barlickiego i Bohaterow Wrzesnia (2024-2025);

Przebudowa ulicy Chatubiriskiego (2024-2025);

Przebudowa ulicy Sqdowej (2024-2025);

Przebudowa ulicy Tuwima (2024-2025);

Przebudowa ulicy Norwida (2024-2025);

Przebudowa ktadki dla pieszych pomiedzy ul. Kasprowicza i Zautek nad potokiem Kamienna (2024-
2025);

Przebudowa mostu drogowego w ciggu ul. Ceglanej nad potokiem Kamienna (2024-2025);
Przebudowa nawierzchni ul. Trasa Czeska, Zgorzelecka (2024-2027);

Budowa Potudniowej Obwodnicy Jeleniej Géry - etap IV, od ul. Adama Mickiewicza
do ul. Kro$nienskiej (2024-2028);

Budowa wezta przesiadkowego przy ulicy Podchorgzych (2025);

Budowa ronda na skrzyzowaniu ulic Sudeckiej i alei Solidarnosci (2025);

Budowa chodnika przy ulicy Krosnieriskiej (2025);

Budowa zatok przystankowych na ulicy Spétdzielczej (2025);
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Przebudowa Alei Jana Pawta Il i Konstytucji 3 Maja (2025);

Przebudowa wezta przesiadkowego przy ul. Trzciriskiej (2025);

Przebudowa nawierzchni ulic na terenie miasta Jelenia Goéra (ul. Wolnosci) (2025);

Przebudowa nawierzchni ulicy Mickiewicza w Jeleniej Gérze (2025);

Przebudowa przepustu wraz z powierzchniowym utwardzeniem drogi na ul. Goduszyriskiej (2025);
Przebudowa ulicy Goduszyriskiej (2025);

Przebudowa nawierzchni ulic na terenie miasta Jelenia Géra m.in. Wyspiariskiego i Morcinka,
Sgdowa (2025);

Przebudowa ulicy Kilirskiego (2025);

Przebudowa kanalizacji deszczowej w ulicy Powstaricéw Slgskich (2025);

Przebudowa i budowa kanalizacji w rejonie ulic: Matcuzynskiego, Lutostawskiego, Paderewskiego
i Kiepury (2025);

Rozbudowa parkingu przy dworcu kolejowym w Jeleniej Gérze (2025);

Opracowanie dokumentacji projektowych dla drdg powiatowych i mostéw (2025);

Opracowanie dokumentacji projektowych dla drég gminnych (2025);

Budowa mostu w ciggu ul. B. Czecha (2025-2026);

Przebudowa DK30 w Jeleniej Gérze (2025-2027);

Doswietlenie przejs¢ dla pieszych (2025-2031);

Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego (2025-2031);

Przystosowanie ulic do ruchu rowerowego (2025-2031).

Planowane do realizacji w ramach aktualnie obwigzujacej Wieloletniej Prognozy Finansowej dla Miasta
Jeleniej Géry na lata 2024-2043%inwestycje zwigzane z transportem publicznym i komunikacjg drogowa,
sg nastepujgce zadania:

1.1.1.4; 1.1.2.2. Rozbudowa sieci drég rowerowych w Jeleniej Gérze - Zapewnienie bezpiecznego
i komfortowego poruszania sie rowerzystow - lata 2023-2026;

1.3.1.7 Utrzymanie i konserwacja wiat przystankowych komunikacji miejskiej w latach 2025-2026 -
Utrzymanie wiat w stanie technicznym niepowodujgcym zagrozenia dla 0séb z nich korzystajqgcych -
lata 2025-2026,

1.3.2.1 Przygotowanie zadari - Przygotowanie dokumentacji celem pozyskania srodkow
zewnetrznych - lata 2021-2028,

1.3.2.2 - Przebudowa ul. Kartowicza wraz z miejscami postojowymi - Poprawa warunkow
komunikacyjnych na przedmiotowej ulicy stanu technicznego jezdni, zmniejszenia hatfasu oraz
poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego - lata 2021-2026.

W ramach zadania 1.3.2.1 mogg by¢ ujete wszelkie projekty, zadania i inwestycje zwigzane pos$rednio
lub dedykowane bezposrednio infrastrukturze drogowej oraz infrastrukturze transportu publicznego.

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogérskiej na lata 2021-2029
(Strategia ZIT AJ) oraz w nawigzaniu do Koncepcji zréwnowazonego rozwoju mobilnosci miejskiej

46ychwata Nr 92.XV.2024 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 19.12.2024 r.
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na obszarze Aglomeracji Jeleniogorskiej z perspektywq do 2029 roku, w ramach projektow strategicznych
planowanych do realizacji ze wsparciem ze $rodkéw UE w ramach programu FEnIKS 2021-2027,

ujete zostaty nastepujgce projekty:

Typ projektéw 2.2.2. Transport miejski i aglomeracyjny - ZIT Al: Zréwnowazona mobilnosc miejska
w Aglomeracji Jeleniogdrskiej (I kw. 2025 - IV kw. 2028) - Miasto Jelenia Géra, Gmina Jezéw

Sudecki, Gmina Piechowice i Gmina Podgdrzyn. Zakres projektu*’ obejmuje m.in.:

wdrozenie systemu sterowania ruchem ITS w Jeleniej Goérze, z ustawieniem priorytetéw
dla komunikacji miejskiej oraz ruchu pieszego i rowerowego, tablicami zmiennej tresci,
doposazenie sygnalizacji swietlnych na przejsciach dla pieszych w urzadzenia akustyczne
dla oséb niewidomych, zakup samochodu do mobilnego zarzadzania ruchem;

przejécia dla pieszych i przejazdy dla rowerdéw, z doswietleniem przejs¢ i przejazdow
ze strefg dojs¢, zmiany organizacji ruchu zwiekszajgce poziom bezpieczenistwa szczegdlnie
chronionych uczestnikéw ruchu drogowego;

elementy ITS dla przystankéow jeleniogérskiej komunikacji miejskiej w postaci:
10 biletomatéw stacjonarnych, 27 tablic SIP na przystankach, 1 systemu monitoringu
wizyjnego, integracji z funkcjonujgcym systemem;

13 weztéw przesiadkowych (12 w Jeleniej Gérze - w tym 6 nowych oraz 1 w Piechowicach);
wykonanie kompleksowego badania ruchu dla Miasta Jelenia Gbéra oraz opracowanie
transportowego modelu podrézy wraz z analizami ruchu;

system zliczania pasazeroéw w 49 autobusach jeleniogérskiej komunikacji miejskiej;

budowe tras rowerowych (drog dla roweréw oraz drog dla pieszych i rowerdw o tgcznej
dtugosci 30,22 km) - 16 tras w Jeleniej Gérze, po 2 trasy w Gminie Jezow Sudecki i Gminie

Piechowice, 3 trasy w Gminie Podgoérzyn;

W  Koncepgji zréwnowazonego rozwoju mobilnosci miejskiej na obszarze Aglomeracji Jeleniogdrskiej
z perspektywg do 2029 roku*® na obszarze Planu ujeta zostata takze inwestycja Rozbudowa sieci drog
rowerowych w Jeleniej Gérze (Miasto Jelenia Géra) w ramach Typu projektéw 2.2.1. Mobilnos¢ miejska

i aglomeracyjna - ZIT AJ. Projekt zaktada likwidacje luk w istniejgcej sieci drég rowerowych oraz
zapewnienie dogodnego potgczenia trasami rowerowymi pomiedzy poszczegdlnymi dzielnicami miasta

z wyprowadzeniem ruchu rowerowego w kierunku strefy podmiejskiej.

W 2024 r. wpisano we wniosku o dofinasowanie w programie FENIKS ,Zakup, dostawa i wdrozenie
Zintegrowanego Systemu Informatycznego planowania sieci komunikacyjnej, rozktadu jazdy i obstugi
transportu publicznego”, jako uzupetnienie systemu ITS o elementy dodatkowe wpiywajgce na

zwiekszenie funkcjonalnosci systemu.

47 Fiszka zgtoszeniowa dla projektéw w ramach Strategii ZITA) wspieranych w programie FEnIKS 2021-2027.

48 Zatacznik nr 2 do Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogérskiej na lata 2021-2029.
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Rys. 4.12 Mapa inwestycji planowanych do realizacji w ramach Strategii ZIT AJ na lata 2021-2029
Zrédto: Zatqcznik nr 2 do Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogdrskiej na lata 2021-2029
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Dodatkowe planowane inwestycje w granicach miasta, o nieokreSlonym czasie realizacji
i niezapewnionym finasowaniu:
budowa Potudniowej Obwodnicy Jeleniej Géry- etap lll, od ul. Sudeckiej do ul. Adama
Mickiewicza;
budowa Potudniowej Obwodnicy Jeleniej Gory - etap V, od ul. Krosnienskiej

(przez ul. Wolnosci, ul. Wojewo6dzkg, ul. Spétdzielcza, ul. Ceglana, ul. Lubanska) do Trasy
Czeskiej (DK3), ten odcinek obwodnicy jest na etapie planowania i dlatego nie ma jeszcze
okreslonego przebiegu;

przedtuzenie ul. Spétdzielczej od ul. Lubanskiej do ul. Dolnoslaskiej, jako alternatywne
potaczenie centrum miasta z Cieplicami i Sobieszowem,

potagczenie ul. Karola Miarki z ul. Wojewo6dzka z jednoczesng budowg odcinka ul. Karola Miarki
na terenie Jelchemu oraz przebudowg ul. Wojewddzkiej (Miasto Jelenia Géra),

potaczenie od ul. Cieplickiej, pozwalajace na catkowite
wyprowadzenie ruchu z centrum Sobieszowa (Miasto Jelenia Géra),

potaczenie ul. Michata Oginskiego z ul. Osiedle Robotnicze wraz z budowg nowego mostu
na rzece Bébr (Miasto Jelenia Gora),

przebudowa ul. Krakowskiej na odcinku od al. Solidarnosci do ul. tomnickiej.

Eugeniusza Romera do ul.
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Najwazniejsze planowane i realizowane inwestycje drogowe w rejonie Jeleniej Gory, ktére maja istotny
wplyw na usprawnienie dojazdu do miasta z obszaru wojewoddztwa oraz dogodne potaczenia
z miedzyregionalnym, krajowym i miedzynarodowym uktadem drogowym, to przede wszystkim:
planowany nowy odcinek drogi ekspresowej S5 od nowej trasy drogi ekspresowej S8 w rejonie
Sobotki, przez Swidnice, Swiebodzice, Dobromierz do wezta S3 Bolkéw.
Postulowane przez samorzady: wojewddzki, powiatowe i gminne, jest dalsze przedtuzenie
drogi ekspresowej S5 od wezta Bolkdéw do rejonu skrzyzowania DK3 i DW337 (tzw. obwodnica
0s. Maciejowa) na granicy Miasta Jelenia Gora;
planowana rozbudowa DK3 na odcinku od obwodnicy Bolkowa do obwodnicy os. Maciejowa
w Jeleniej Gorze (DK3, DW337), wraz z budowg obwodnicy Kaczorowa w ramach Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030;
realizowany nowy odcinek drogi ekspresowej S8 od wezta Magnice przez tagiewniki,
Zabkowice élqskie do obwodnicy Ktodzka (DK33);
planowane przedtuzenie drogi ekspresowej S8 z Ktodzka przez Bystrzyce Ktodzkg i Miedzylesie
do czeskiej granicy;
planowana budowa obejscia miejscowosci Mystakowice i Kostrzyca w ciggu DW366 na odcinku
Gtebock - Kowary (obecnie DP bez numeru);

Drogi ukfadu podstawowego - drogi krajowe istniejgce i planowane opisane powyzej przedstawia
ponizsza mapka obrazujaca postepujgce utatwianie dostepu komunikacyjnego (drogowego) zaréwno
z obszaru wojewodztwa, jak i reszty kraju, czy tez z zagranicy.
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Rys. 4.13 Planowane inwestycje na drogach krajowych w wojewddztwie dolnoslgskim
Zrédio: https://www.gov.pl/web/gddkia
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W zakresie inwestycji kolejowych w obszarze jeleniogdrskim nalezy wymieni¢ planowane zadania
przez Wojewddztwo Dolnoslagskie (DSDiK) oraz przez PKP PLK S.A.

Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu wykonuje zadania Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskiego
w zakresie praw i obowigzkéw nalezacych do zarzadcy infrastruktury kolejowej*. W obszarze
jeleniogorskim na witasno$¢ Samorzadu Wojewodztwa Dolnoslaskiego®® zostaty juz przejete linie
kolejowe:

nr 284 na odcinku Jerzmanice Zdréj - Lwowek Slaski od km 24,444 do km 48,157 z nr 323
na odcinku Nowa Wies Grodziska - Nowa Wies Grodziska od km 0,303 do km 2,065;

nr 308 na odcinku Pisarzowice - Jelenia Géra od km 5,710 do km 38,570;

nr 311 na odcinku Szklarska Poreba Gérna - Granica Panstwa od km 29,844 do km 43,138;

nr 312 na odcinku Wojcieszéw - Nowy Koscidt od km 16,090 do km 33,430;

nr 317 na odcinku Gryféw Slagski - Mirsk od km 72,905 do km 80,850;

nr 336 na odcinku Mirsk - Swieradéw-Zdr6j od km -0,182 do km 7,360;

nr 340 na odcinku Mystakowice - Karpacz od km -0,247 do km 7,055;

nr 345 na odcinku Kamienna Géra - Pisarzowice od km 1,780 do km 3,040;

a przejeta przez Wojewddztwo Dolnoslaskie i przekazana DSDiK w zarzgdzanie zostata linia kolejowa:
nr 283 na odcinku Jelenia Géra - Lwéwek Slaski od km 2,140 do km 33,316.

Do przejecia na wtasnos$¢ przez Samorzad Wojewoddztwa Dolnoslgskiego planowane sg kolejne linie
kolejowe. Po przejeciu linii kolejowych DSDiK przystepuje do planowania zadan inwestycyjnych
w zakresie remontédw i modernizacji odcinkéw linii kolejowych, celem przywracania ruchu
pasazerskiego na nich.

Obecnie prowadzona jest rewitalizacja>® LK308 na 10-kilometrowym odcinku Jelenia Goéra -
Mystakowice oraz na 7-kilometrowym odcinku Mystakowice - Karpacz.

PKP PL:K S.A. w ramach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030
z perspektywg do 2040 roku >? planuje realizacje nastepujacych zadan na sieci kolejowej w obszarze
Jeleniej Géry (w nawiasie podany jest typ projektu):

projekty ponadregionalne:
Prace na linii kolejowej nr 274 na odcinku Jelenia Géra - Luban (przebudowa),
projekty regionalne:

Rewitalizacja linii kolejowej nr 274 na odcinku jelenia Géra - Zgorzelec, Etap | Lubari SI. -
Zgorzelec wraz z fqcznicq kolejowq linia nr 778 (przebudowa);

49 Zadania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2024 poz. 697 ze zm.).
50 Zrédto: https://dsdik.wroc.pl/koleje/zarzdca.html

51 Inwestycja dot. rewitalizacji LK308 i LK340 finansowana jest z Rzgdowego Funduszu Polski tad.

52 Zrédto: www.plk-sa.pl; dostep: 16.01.2025 .
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 274 na odcinku Jelenia Géra - Zgorzelec, Etap Il Jelenia Gdra -
Lubar Sl. (przebudowa);

Prace na odcinku linii kolejowej nr 283 Lwéwek SI. - Zebrzydowa (przebudoway;

Prace na linii kolejowej nr 283 Jelenia Géra - Lwéwek Slgski (przebudowa);

Prace na linii nr 284 na odcinku Jerzmanice-Zdréj - Ztotoryja - Legnica (przebudowa);

Prace na liniach o znaczeniu turystycznym - odtworzenie linii kolejowych do Kowar i Karpacza
(przebudowa),

Rewitalizacja linii kolejowej nr 311 na odcinku Jelenia Géra - Piechowice (przebudowa),
Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankéw kolejowych na obszarze
Wojewddztwa Dolnoslgskiego (budowa);

Poprawa funkcjonalnosci ukfaddw torowych i urzqdzen sterowania ruchem kolejowym
na stacjach kolejowych (budowa).

projekty zwigzane z inwestycjami CPK sp. z 0. 0.:

Poprawa przepustowoéci na linii 274 na odcinku Wroctaw - Jaworzyna Slaska
(przebudowa).
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Rys. 4.14 Planowane najwazniejsze inwestycje drogowe w Jeleniej Gorze
Zrédto: Opracowanie wiasne

76

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt

Strona 76



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

5. Determinanty rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze objetym Planem

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

5.1.1.Uktad zagospodarowania Jeleniej Géry

Uktad zagospodarowania przestrzennego Jeleniej Géry odzwierciedla struktura uzytkowania gruntéw®3,
z udziatem:

39,8% gruntoéw rolnych,

34,2% gruntéw lesnych,

24,0% gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych>4,
1,1% gruntéw pod wodami,

0,9% gruntéw pozostatych.

Jelenig Gore charakteryzuje uktad miasta ciggngcego sie na osi potnocny wschéd - potudniowy zachéd.
Rozmieszczenie ludnosci w Jeleniej Goérze jest nierbwnomierne, co przektada sie na niejednolita
architektonicznie zabudowe miasta. Pozostate czes$ci miasta, to zabudowa niska, jednorodzinna,
ztozona zaréwno ze starych, przedwojennych willi, jak i nowych budynkéw.

W miescie mozna wyodrebni¢ nastepujgce obszary z zabudowg mieszkaniowa:

obszary z wysoka zabudowa wielorodzinng - np. Os. Zabobrze,
obszary ze staromiejska zabudowg wielorodzinng - np. Os. Cieplice, Os. Orle,
obszary z zabudowg jednorodzinng - np. Os. Sobieszéw, Os. Pomorskie, Os. Skowronkow.

Na dobrg sprawe nie mozna wyrézni¢ specjalnych osiedli przemystowych, poniewaz s zlokalizowane
na terenie catego miasta. Jednym z najwiekszych obszaréw przemystowych sg okolice ulic Karola Miarki
oraz Spoétdzielczej w potudniowej czesci miasta.

W Jeleniej Gorze szybko rozwija sie handel wielkopowierzchniowy, centra handlowe sg w pdtnocnej
czesci miasta (Galeria Sudecka, Leroy Merlin, Pasaz Handlowy Zabobrze), w potudniowej (Gietda
Towarowa, Targowisko) oraz w centrum (centra handlowe: Galeria Nowy Rynek, Galeria Karkonoska).

W Jeleniej Go6rze przy ulicy Macieja Rataja znajduje sie Dolnoslaski Osrodek Ruchu Drogowego
we Wroctawiu Oddziat Regionalny w Jeleniej Gorze.

Na terenie miasta zlokalizowano cztery Strefy Aktywnos$ci Gospodarczej (SAG), w ktorych przewidziano
miejsce dla inwestycji przemystowych, obiektéw sportowo-rekreacyjnych oraz funkcje mieszkaniowo-
gospodarcze:

53 Raport o stanie gminy za rok 2023. Jelenia Géra 2024.
54 W tym tereny: mieszkaniowe, przemystowe, komunikacyjne.
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SAG | o powierzchni 12,99 ha potozony na Zabobrzu przy ul. Grunwaldzkiej - teren
przeznaczony dla drobnych inwestycji produkcyjnych oraz ustugowych,

SAG Il o powierzchni 268,12 ha przy ul. Karola Miarki i Spétdzielczej - teren przeznaczony
dla inwestycji przemystowych,

SAG Ill o powierzchni 44,67 ha przy ul. Sobieszowskiej i Jagielloriskiej w Cieplicach - dwa tereny
przeznaczone pod budowe obiektéw sportowo-rekreacyjnych - basenéw z wykorzystaniem
wod termalnych,

SAG IV o powierzchni 14,54 ha w Sobieszowie w sasiedztwie Karkonoskiego Parku

Narodowego - teren przeznaczony pod budowe obiektéw mieszkalno-gospodarczych.

Gminy Janowice Wielkie, Jezow Sudecki oraz Mystakowice maja charakter zdecydowanie rolniczy. Udziat
gruntow zabudowanych i zurbanizowanych miesci sie w przedziale 5-9% za wyjgtkiem Podgorzyna
(23,3%). Dominuje zabudowa jednorodzinna oraz wielorodzinna niska. Miasto Jelenia Géra posiada
najwiekszy odsetek gruntéw zadrzewionych (okoto 67%).

Tab. 5.1 Powierzchnia gmin objetych Planem wraz z udziatem poszczegélnych typow gruntow.

Grunty lesne Grunty

razem razem
miasto Jelenia Gora 109,3 22,3% 66,8% 9,0% 2,0%
Janowice Wielkie 57,8 52,1% 41,5% 5,0% 0,8%
Jezéw Sudecki 94,3 62,4% 30,0% 5,2% 1,8%
Mystakowice 88,0 50,1% 41,8% 6,1% 1,5%
Piechowice 43,2 37,3% 52,7% 6,5% 0,6%
Podgorzyn 82,5 39,7% 34,6% 23,3% 2,9%

* grunty pod wodami, uzytki ekologiczne, nieuzytki, tereny rézne
Zrédto: GUS/BDL, Gminne Zbiorcze Zestawienie Danych Dot. Gruntéw

5.1.2.Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin

Tylko pie¢ z szeSciu gmin na obszarze objetym niniejszym Planem posiada uchwalone i obowigzujgce
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (dalej: suikzp), ktérych ustalenia

sg wigzgce dla organéw gminy przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego (dalej: mzpz):

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt

Miasto Jelenia Gora: Uchwata nr 683.LXX.2023 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 27 wrzesnia
2023 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Jelenia Gora,

Gmina Miejska Piechowice: Uchwata nr 8/111/2014 Rady Miasta Piechowice z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie uchwalenia zmian studium uwarunkowan | kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Piechowice,
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Gmina Janowice Wielkie: Uchwata nr VI/22/2015 Rady Gminy w Janowicach Wielkich z dnia
26 marca 2015 r. w sprawie przyjecia Zmiany studium uwarunkowari | kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Janowice Wielkie,

Gmina Jezow Sudecki: Uchwata nr XXII1/159/2021 Rady Gminy Jezéw Sudecki z dnia 24 marca
2021 r. w sprawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Jezéw Sudecki, uchwata ta stracita w 2022 roku moc prawng®>,

Gmina Mystakowice: Uchwata Nr 91/XIV/07 Rady Gminy Mystakowice z dnia 15 grudnia 2007 r.
0 zmianie studium uwarunkowani i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Mystakowice,

Gmina Podgérzyn: Uchwata Nr LXXII/677/2023 Rady Gminy Podgo6rzyn z dnia 27 lipca 2023 r.
w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowari | kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Podgorzyn.

W aspekcie zagospodarowania przestrzennego, istotnym dokumentem jest obecnie plan ogdlny gminy®,
ktory zastapit suikzp, stajgc sie w odréznieniu do suikzp aktem prawa miejscowego®’, ktérego ustalenia
okresla sig, uwzgledniajgc uwarunkowania rozwoju przestrzennego miasta. Obecnie, majgc na uwadze

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi planowania przestrzennego w postaci opracowania
przez gminy nowych planéw ogdlnych gmin zastepujgcych suikzp (ktére maja obowigzywac
do dnia 31.12.2025 r., z mozliwoscig przedtuzenia ich waznosci do potowy 2026 roku) w taki sposéb,
zeby mogty petni¢ swojg role w petni wpisujgc sie w obecne uwarunkowania, trendy i mozliwosci
rozwoju. W zwigzku z tym gminy na obszarze objetym Planem przystapity do opracowywania planéw
ogoblnych gmin, dazac do ich uchwalenia do korca 2025 roku lub do terminu wskazanego w nowelizacji
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

W przypadku kiedy gminy nie uchwalg planu ogbélnego gminy w ustawowym terminie, obecne suikzp
stracg moc (wyjdg z obiegu prawnego) i dopoki nie zostanie przyjety nowy plan ogélny gminy,
dopoty na tych obszarach gmin, ktore nie sg pokryte mpzp, nie bedzie mozna wydawac nawet decyzji
0 warunkach zabudowy.

Pokrycie obowigzujgcymi mpzp na obszarze Planu w roku 2023°, wynosito (od najwiekszej
do najmniejszej wartosci):

w gminie wiejskiej Jezéw Sudecki - 100 % (cata gmina),

w Mie$cie Jelenia Géra - 98,5 %,

w gminie wiejskiej Podgdrzyn - 52,7 % (wzrost 0 1,3% w poréwnaniu z rokiem 2022),
w gminie miejskiej Piechowice - 50,5 %,

w gminie wiejskiej Janowice Wielkie - 57,5 % (wzrost o 10,9% w poréwnaniu z rokiem 2022),
w gminie wiejskiej Mystakowice -44,1 %.

55 Uchwata nr XXII/159/2021 stracita moc prawng na podstawie wyroku Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego
we Wroctawiu z dnia 28.06.2022 r. (Sygn. Akt Il SA/Wr 484/21).

56 Ustawa z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 1130).

57 Ibidem art. 13a ust. 7.

58 Zrédto: GUS - udziat powierzchni objetej obowigzujgcymi mpzp w powierzchni ogétem.
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Pokrycie obowigzujgcymi mpzp catosci obszaru gminy miata tylko gmina wiejska Jezéw Sudecki.
Tylko w 2 gminach - Podgérzyn i Janowice Wielkie opracowane zostaty kolejne mpzp, co przetozyto sie
na zwiekszenie wartosci pokrycia powierzchni tych gmin obwigzujgcymi mpzp.

Powyzej Sredniej wartosci dla wszystkich Gmin na obszarze Planu wynoszacej 67,2 % pokryte mpzp
byto tylko Miasto Jelenia Goéra i gmina Jezédw Sudecki. Ponizej $redniej wartosci pokryte mpzp
byly pozostate gminy, w tym gmina Mystakowice ponizej potowy swojej powierzchni.

Zagospodarowanie terenéw nie objetych mpzp, gdzie mozliwe jest uzyskanie decyzji o warunkach
zabudowy, stoi w sprzecznosci z zasadami racjonalnego ksztattowania przestrzeni w zgodzie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju.

5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.2.1.Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym>?,
to nadrzedny dokument w systemie Planéw organizatorow publicznego transportu zbiorowego.
Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkédw poszczegoélnych wojewdédztw, wykonujgcych
zadania organizatora w zakresie wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Nastepnie plany marszatkéw
uwzgledniajg w swoich planach transportowych pozostali organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego wskazani w Ustawie PTZC,

W czesci pierwszej krajowego planu transportowego omoéwiona zostata charakterystyka sieci
komunikacyjnej wykorzystywanej do zapewnienia kolejowych potgczen miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych objetych Planem.

Podkreslono wage zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej do przystankéw i stacji
kolejowych, na ktérych zatrzymuja sie pociggi miedzywojewddzkie uruchamiane w ramach Planu.
Rozpatrywane parametry wplywajgce na zainteresowanie ludnosci ofertg transportu kolejowego
to m.in. gestos¢ rozmieszczenia punktédw postojow handlowych, liczba potgczen przypadajaca na 10 tys
mieszkancow.

W dokumencie wskazano, ze jednym z trzech powiatdéw o najwiekszej gestosci rozmieszczenia punktow
postojéow handlowych na 100 km? jest powiat karkonoski. Jednocze$nie jednak w powiecie tym poziom
oferty przewozowej (liczba potgczen) w odniesieniu do wielkosci populacji ksztattuje sie nizej
w poréwnaniu do $redniej krajowej.

59 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

60 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r., poz. 285 z p6Zn. zm.)
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W katalogu pozadanych punktéw obstugiwanych przez pociggi miedzywojewoddzkie Jelenia Goéra
wymieniana jest jako punkt postoju codziennego i sezonowego. Punktem sezonowym powinny by¢
takze stacje Jelenia Goéra Cieplice oraz Piechowice. Wskazane punkty postoju mogg petni¢ funkcje
zintegrowanych  weztdbw przesiadkowych, realizujgcych skomunikowania wewnatrzgateziowe
w transporcie kolejowym (w przypadku stacji Jelenia Goéra), jak i z komunikacjg autobusowg
(wojewddzka/ powiatowa/ gminng) dojezdzajgcag do miejsc, do ktérych nie dociera transport kolejowy.
Integracja ma obejmowac zapewnienie wygody w przesiadaniu sie w ramach odpowiednich ciggéw
pieszych do przystankéw autobusowych potozonych w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowej oraz
wiasciwg koordynacje rozktadu jazdy linii autobusowych. Warunki skomunikowan, np. maksymalny
czas oczekiwania na op6zniony pocigg, ma okresla¢ wtasciwy organizator przewozéw.

W zatgczniku do Planu wskazano takze proponowane linie komunikacyjne w transporcie kolejowym
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w podziale na wojewddztwa - organizatorow.
Dla wojewdédztwa dolnoslgskiego rekomendowana jest organizacia m.in. linii komunikacyjnej
Jelenia Géra - Luban - Wegliniec - Zary.

Tab. 5.2 Planowana liczha potgczenn miedzywojewédzkich w transporcie kolejowym docierajgcych do Kotliny
Jeleniogérskiej.

Liczba par pociagow na dobe w scenariuszu

Odcinek sieci Lokalizacja punktéw postoju na lata . .
2021 -2027 w rjp 2026/27 od rjp 2028/29
Jelenia Gora - ?zklarska Porgba Jeler.lla (.iora,.j eIema_Gora tylko sezonowo tylko sezonowo tylko sezonowo
Gorna Cieplice, Piechowice
Jaworzyna Slaska - Swiehodzice - —
Watbrzych - Jelenia Géra Jelenia Goéra 811 811 12-15
Jelenia Géra - Gryfow Slaski - Jelenia Géra 2.3 2.3 2.3

Lubari $laski - Wegliniec
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

W krajowym planie transportowym wskazano, ze funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych
mogg petni¢ wszystkie przystanki i stacje przewidziane do obstugi przez pociggi miedzywojewddzkie.

5.2.2.Ustalenia wojewdédzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego®'
wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewddztwa w wojewddzkich przewozach
kolejowych oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego.

Plan ten okresla wizje regionalnego transportu publicznego wojew6dztwa dolnoslaskiego, ktéry
zapewnia dostepnos¢ komunikacyjng wszystkich gtéwnych obszaréw wojewddztwa oraz wzajemng
dostepnos¢ sasiadujgcych osrodkéw powiatowych i jest atrakcyjng alternatywg (w aspekcie
przestrzennym, czasowym i organizacyjnym) prywatnych samochodow.

61 Uchwata Nr LV/2107/14 Sejmiku Wojewédztwa Dolnoslaskiego z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie uchwalenia
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego
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Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienie Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Cel ten powinien by¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrézy konkurencyjnej w stosunku
do indywidualnych $rodkéw transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajgc co najmniej
80% populacji wojewddztwa dostep do srodka transportu publicznego bezposrednio w miejscowosci
zamieszkania, a pozostatym mieszkaricom w odlegtosci nie wiekszej niz 10 km od miejsca zamieszkania.

Scenariusze rozwoju podazy w publicznym transporcie zbiorowym Plan dzieli na:

scenariusz I: stagnacja - utrzymanie sieci potgczen i ich standardéw na poziomie zblizonym
do obecnego;

scenariusz ll: umiarkowany rozwoj - utrzymanie sieci potgczen transportowych okreslonych
w scenariuszu |, przy ujednoliceniu standardéw minimalnych - gwarantowanych na liniach
komunikacyjnych o podobnym charakterze przewozowym (kategorii linii);

scenariusz Ill: peten rozwdj - utrzymanie sieci potgczen okreslonych w poprzednich
scenariuszach oraz jej dalszy rozwéj o nowe potagczenia kolejowe i autobusowe, z dgzeniem

do zastepowania, tam gdzie jest to mozliwe

wzgleddéw infrastrukturalnych,

potaczen autobusowych bardziej wydajnym transportem kolejowym.

W planie transportowym wojewdédztwa dolnos$lgskiego przewidziano organizacje nastepujacych linii
komunikacyjnych na obszarze miasta oraz gmin z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarta Porozumienia

Miedzygminne:

Tab. 5.3. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach

pasazerskich
Rodzaj -~ o " .
transportu Linia komunikacyjna Wariant realizacji
. Wroctaw - Jaworzyna $laska - Watbrzych - Boguszow-Gorce - stagnacja, umiarkowany rozwdj,
kolejowy o . . .
Marcisz6w - Jelenia Géra dynamiczny rozwéj
Koleio Wroctaw - Jaworzyna $laska - Watbrzych - Boguszow-Gorce - stagnacja, umiarkowany rozwdj,
Jowy Marcisz6w - Jelenia Géra - Gryfow Slaski - Luban Slaski - Zgorzelec dynamiczny rozwéj
kolejowy Jelenia Géra - Piechowice - Szklarska Poreba - (Harrachov) stagnacja
kolejowy Jelenia Goéra - Piechowice - Szklarska Poreba umlarkowanyrl;c;vv:’,c;j, dynamiczny
drogowy Jawor - Stara Krasnica - Jelenia Géra umiarkowany rozw’t?j, dynamiczny
rozwoj
drogowy Lwowek Slaski - Siedlecin - Wlen - Jelenia Géra umiarkowany rozwoj
kolejowy Lwéwek Slaski - Siedlecin - Wler - Jelenia Géra dynamiczny rozwoéj
drogowy Jelenia Gora - Swierzawa - Ztotoryja - Legnica umlarkowanyr:;z:\gj, dynamiczny
kolejowy Jelenia Goéra - Piechowice - Szklarska Poreba umiarkowany rozw’qj, dynamiczny
rozwoj
drogowy Jelenia Géra - Mystakowice - Karpacz umiarkowany rozwoj
kolejowy Jelenia Géra - Mystakowice - Karpacz dynamiczny rozwoj
drogowy Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary umiarkowany rozwéj
kolejowy Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary dynamiczny rozwoéj

Zrédito: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

Zaplanowano wezet przesiadkowy - w Jeleniej Gorze z integracjg krajowg oraz zapewniajacy integracje
regionalnej komunikacji wewnatrz - i miedzygateziowej, a takze powiatowej komunikacji zbiorowe;j.

82

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt

Strona 82



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienie Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

5.2.3.Ustalenia Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa dolnoslaskiego

Plan Zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnosigskiego®? to dokument okreslajgcy polityke
zagospodarowania przestrzennego samorzadu wojewddztwa, ktérej gtéwnym celem jest wykorzystanie
zréznicowanych obszaréw i potencjatéw do osiggniecia spdjnego rozwoju regionu m.in. poprzez
planowanie zintegrowanego ponadlokalnego systemu transportowego, budowanie sieci powigzan
transportowych, ktére pozwolg na wigczenie w procesy rozwojowe miast i obszaréw zagrozonych
marginalizacja, a takze spéjne i zintegrowane planowanie rozwoju w obrebie obszaréw funkcjonalnych.
Kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa zostaty ustalone dla catego
wojewoddztwa, w tym Jeleniogdérskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Dziatania stuzgce realizacji kierunku 1.1. Wzmocnienie potencjatu osrodka wojewddzkiego i osrodkéw
regionalnych poprzez integracje z ich obszarami funkcjonalnymi to m.in. redukcja ucigzliwos$ci zwigzanych
z wielkoscig ruchu samochodowego ptynacego do Jeleniej Géry poprzez budowe obwodnicy Piechowic
w ciggu DW366 (inwestycja zrealizowana) oraz wiaczenie transportu rowerowego w zintegrowany
system transportu. Postulat kierowany do Miasta Jelenia Géra, miasta Piechowice i gminy Mystakowice
dotyczy takze zaplanowania i utworzenia parkingdw P+R oraz B+R w sasiedztwie stacji i przystankéw
kolejowych poza obszarem centralnym Jeleniej Gory.

Posréd dziatan objetych w realizacji kierunku 4.1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej w ramach sieci
TEN-T zapisano budowe tacznika aglomeracyjnego S3 - Jelenia Géra, rewitalizacje LK308, na odcinku
Jelenia Goéra - Mystakowice - Kowary (Ogorzelec), LK340 Mystakowice - Karpacz oraz LK283 na odcinku
Jelenia Goéra - Lwowek Slaski. Ponadto wobec m. Jelenia Géra, gmin Janowice Wielkie i Mystakowice
oczekuje sie uwzglednienia w suikzp mozliwosci realizacji inwestycji - budowy kolei duzych predkosci
(KDP), tzn. ,Y" relacji Warszawa - £6dz - Poznan/Wroctaw oraz jego wydtuzenie w kierunku Pragi.

W kierunku 4.2. Integracja dziatari w ramach gtéwnych korytarzy drogowych o kluczowym i strategicznym
znaczeniu z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa wskazane zostaty ciggi drogowe, ktére powinny by¢
dostosowane do optymalnych parametrow uzytkowych oraz obowigzujgcych parametréw technicznych
w celu zapewnienia sprawnych potgczeh w danym korytarzu drogowym. Przez obszar Jeleniej Géry oraz
gmin posiadajgcych Porozumienia Miedzygminne przechodzi:

Korytarz ,sudecki pétnocny” - przebieg: DK30 Zgorzelec - Lubanh - Jelenia Géra - dalej jako DK3
Bolkéw - dalej jako DK5 Dobromierz - dalej jako DK34 Swiebodzice - dalej jako DK35 Swidnica
- dalej jako DW382 Dzierzoniéw - Zgbkowice Slgskie - Kamieniec Zgbkowicki - Paczkéw
(dotyczy m. Jeleniej Géry oraz gm. Janowice Wielkie i Jezow Sudecki);

Korytarz ,,sudecki potudniowy” - przebieg: DK30 Zgorzelec - Luban - Jelenia Goéra - dalej jako
DW367 Kowary - Kamienna Géra - Watbrzych - dalej jako DW381 Nowa Ruda - Ktodzko -
dalej jako DK46 Paczkow;

62 Uchwata Nr XIX/482/20 Sejmiku Wojewdédztwa Dolnoslgskiego z dnia 16 czerwca 2020 r. w sprawie uchwalenia Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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Korytarz (starotrzeci) - przebieg: DK3 Szklarska Poreba- Jakuszyce granica panstwa - Jelenia
Gora - dalej DK30 Pasiecznik - dalej DW297 Lwéwek Slgski - Bolestawiec - Nowa Sol.

5.3. Wptyw transportu na srodowisko

5.3.1.Korzystanie ze sSrodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogow prawnych, réwniez
w aspekcie ochrony $rodowiska naturalnego®. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty krajowe
oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegélne znaczenie w duzych miastach, w ktérych stan $rodowiska
naturalnego przektada sie istotnie na warunki zycia mieszkancow.

Transport oddziatuje na Srodowisko w dwdéch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje zanieczyszczen
do powietrza oraz emisje hatasu. Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrédto zanieczyszczenia
powietrza. W 2019 r. w Polsce silniki spalinowe zasilane benzyng stanowity najpowszechniejszy sposéb
napedzania samochodéw osobowych (dodatkowo im ,blizej” Jeleniej Gory tym osiggaty wyzszy udziat:
Polska 51%, wojewddztwo dolnoslaskie 52%, powiat karkonoski 54%, miasto Jelenia Goéra 62%).
W przypadku pozostatych typdéw (samochody ciezarowe, autobusy oraz ciggniki siodtowe) najwiekszy
udziat mialy pojazdy wykorzystujgce olej napedowy®. Niemniej jednak staty postep technologiczny
w zakresie produkcji tych silnikbw umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego przez nie paliwa,
jak i spetnianie coraz bardziej rygorystycznych norm ekologicznych. Réwniez pojazdy zasilane paliwami
alternatywnymi - gazem cieklym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, biopaliwami, czy samochody
o napedach hybrydowych i elektrycznych - przyczyniaja sie do zmniejszenia emisji do powietrza
szkodliwych dla srodowiska sktadnikow spalin. W ostatnich latach coraz wiekszej uwadze poswieca sie
pojazdy zeroemisyjne, do ktérych nalezg pojazdy elektryczne - BEV (likwidacja liniowej emisji spalin)
oraz pojazdy wykorzystujgce ogniwa paliwowe (emitujg spaliny w postaci wody - nie zaliczang
do zwigzkoéw szkodliwych).

Zrédtem hatasu sg pojazdy poruszajace sie przebiegajgcymi przez teren opracowania drogami
krajowymi, powiatowymi, gminnymi i lokalnymi oraz trasami kolejowymi.

5.3.2.Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NOy), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz czastek statych
(PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdow sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szczeg6lnosci: samochoddw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikéw i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkéw $rédlgdowych.

63 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska, kierujgc sie
zasadg zrébwnowazonego rozwoju”.
64 Bank Danych Lokalnych, dane za 2023 r.
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Tab. 5.4 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO

[g/km] Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreinym
EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS EURO 6 EURO 1 EURO2 | EURO3 EURO4 | EUROS EURO 6
co 2,72 2,2 23 1 1 1 3,16 1 0,64 0.5 0,5 0.5
HC 0,2 0,1 0,1 0,1 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NO, 0,15 0,08 0,06 0,06 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NO, 0,97 0,5 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM 0,005 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Zrédho: https://fructustransport.com/europejski-standard-emisji-spalin/

Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze koszty korzystania ze Srodowiska,
ktérych wysokos¢ uzalezniona jest od ilosci zanieczyszczeh wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe
stawki optat okreslane sg w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Klimatu i Srodowiska

(w ostatnich latach nastepowata zmiana nazwy urzedu).

Na wysokos¢ optat wplyw ma: rodzaj pojazdu, paliwo oraz silnik, w jakim to paliwo jest spalane,
data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat wymienione

w dokumencie dotyczg pojazdéw z silnikami zasilanymi biodieslem i CNG.

Tab. 5.5 Wielkosci stawek opfat za korzystanie ze Srodowiska przez autobusy za jednostke paliwowq (Mg)%>

Poz. tabeli

Rodzaj silnika

CNGf | CNGp | ON

BD

14

po raz pierwszy do dnia 30.09.1993

Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych

85,18

71,09

15

zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.1993 - 30.09.1996
lub z dokumentem potwierdzajgcym spetnienie wymagari EURO 1

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg

- 22,54 | 30,78

23,22

16

zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.1996 - 30.09.2001
lub z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 2

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg

- 18,21 | 24,06

18,00

17

zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.2001 - 30.09.2006
lub z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 3

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg

10,55 | 14,99 | 17,61

12,59

18

zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.2006 - 30.09.2009
lub z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 4

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg

8,82 | 11,47 | 12,17

8,69

19

potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 5

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu 30.09.2009 lub z dokumentem

6,46

7,53 | 8,87

5,95

CNGf - sprezony gaz ziemny (silniki fabrycznie przystosowane do zasilania gazem); CNGp - sprezony goz ziemny (silniki przebudowane);
ON - olej napedowy; BD - biodiesel. W przypadku uzytkowania paliwa nie wymienionego w tabeli optata obliczana jest na podstawie
stawek ogdinych dla kazdego emitowanego sktadnika lub zastosowanie nizszej normy (EURO 6 mozna rozliczy¢ jako EURO 5)

Zrédto: Opracowanie wtasne

65 Obwieszczenie Ministra Klimatu z dnia 28 lipca 2024 r. w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze Srodowiska
na rok 2025 (M.P. 2024 poz. 794). Tabela D, Jednostkowe stawki optaty za gazy lub pyly wprowadzane do powietrza
z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych.
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Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej®® w 2023 r.:

18 operatorow autobusowego transportu publicznego posiadato igcznie 728 autobusow
na CNG,

1 operator - 125 autobusow na gaz ptynny,

2 operatoréw - 20 autobusow na biopaliwo,

39 operatorow - 424 autobuséw hybrydowych,

55 operatoréow - 963 autobuséw zeroemisyjnych elektrycznych (BEV).

przez co udziat autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych (tagcznie 5 320 szt.) wynosit w 2023 roku
56% catego taboru liczacego razem 9 521 autobuséw w kraju, a same autobusy elektryczne stanowity
nieco ponad 10% catego taboru.

Zasilanie autobuséw za pomocg gazu ptynnego i biopaliwa, nie jest w Polsce zbyt powszechne
(gtéwnie jest to sie¢ warszawska - 2 operatoréw, 389 pojazdéw, ok. 25% floty oraz tyski operator
ze 128 pojazdami stanowigcymi az 82% jego floty). Z roku na rok mozna zaobserwowal przyrost
pojazdoéw hybrydowych oraz elektrycznych, ktére sg przyjazne Srodowisku. Zaletg tych ostatnich jest
brak emisji spalin, znacznie mniejszy hatas (w poréwnaniu do pojazdéw spalinowych), a takze wyzszy
komfort uzytkowania. Technologia ta staje sie coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajgce koszty
produkcji - w szczego6lnosci baterii elektrycznych - i coraz wiekszy zasieg takich pojazdow.
Miasto Jelenia GoOra sporzadzito juz dwukrotnie wymagang Ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych w 2018 i 2021 r. analize kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych, a dzieki spetnieniu wskaznika
udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie wymaganego ustawag Miasto zostato zwolnione
z obowigzku aktualizacji w 2024 r.

Na przestrzeni ostatnich 8 lat (2017-2024) zakupiono f{acznie 65 autobuséw przeznaczonych
do eksploatacji w komunikacji miejskiej w Jeleniej Gérze:
w 2017 r. wprowadzono do ruchu 2 uzywane autobusy MAXI z normg emisji spalin EEV,
w 2018 r. wprowadzono tacznie 20 fabrycznie nowych autobuséw spetniajgcych norme spalin
EURO 6 - w tym 3 hybrydowe MAXI, 15 spalinowych MAXI oraz 2 spalinowe MEGA138,
w 2019 r. wprowadzono do eksploatacji 2 autobusy uzywane z normg spalin EURO 6 - 1 MAXI
i 1 MEGA15,
w 2020 r. rozpoczeto eksploatacje 9 uzywanych autobuséw MAXI z norma spalin EURO 6,
w 2021 r. zakupiono 3 uzywane autobusy MAXI z normg emisji spalin EURO 6,
w 2022 r. zakupione zostaty 4 uzywane autobusy MAXI z normg emisji spalin EURO 6,
w 2024 r. rozpoczeto eksploatacje 20. fabrycznie nowych autobuséw MAXI zeroemisyjnych
0 napedzie elektrycznym (BEV). Pojazdy objete dofinansowaniem w ramach programu
NFOSIGW , Zielony Transport Publiczny”.

66 Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2023 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2024.

86

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt Strona 86



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienie Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

w 2024 r. zakupiono 5 kolejnych fabrycznie nowych autobuséw MAXI zeroemisyjnych
o0 napedzie elektrycznym (BEV) w zwigzku z wolnymi érodkami w programie NFOSIGW ,Zielony
Transport Publiczny”, planowany termin rozpoczecia ich eksploatacji to | potowa 2025,

Na rok 2025 zgodnie z harmonogramem rzeczowo-finansowym zadan wiasnych aktualnego Programu
Ochrony Srodowiska dla Miasta Jelenia Géra na lata 2021-2024 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2028,
wskazane sg nastepujgce zadania dot. obszaru interwencji Ochrona klimatu i jakosci powietrza /
zagrozenia hatasem zwigzane z transportem:

Rewitalizacja przestrzeni miejskiej (2021-2028),

Przebudowa ul. Jana Pawta Il i Konstytucji 3 Maja (2022-2025),

Przebudowa ul. Wolnosci (2023-2025),

Budowa obwodnicy potudniowej etap 1V (2024-2028),

Przebudowa nawierzchni ul. Trasa Czeska, Zgorzelecka (2024-2027),

Przebudowa mostu drogowego w ciggu ul. Ceglanej nad potokiem Kamienna (2024-2025),

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (drogi publiczne w miastach na prawach powiatu)

(2022-2028),

Przystosowanie ulic do ruchu rowerowego (drogi publiczne w miastach na prawach powiatu) (2022-

2026),

Budowa drdg na Os. Europejskim (2024-2026),

Przebudowa ktadki dla pieszych pomiedzy ul. Kasprowicza i Zautek nad potokiem Kamienna (2024-

2025),

Przebudowa ulicy Barlickiego i Bohateréw Wrzesnia (2024-2025),

Przebudowa ulicy Chatubiriskiego (2024-2025),

Przebudowa ulicy Sgdowej (2024-2025),

Przebudowa ulicy Tuwima (2024-2025),

Przebudowa ulicy Norwida (2024-2025),

Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego (drogi gminne) (2022-2028),

Przystosowanie ulic do ruchu rowerowego (drogi gminne) (2022-2028),

Doswietlenie przejs¢ dla pieszych (2022-2028),

Budowa oswietlenia ulicy Sowiriskiego przy budynku socjalnym (2022-2025),
W ostatnich latach zrealizowano projekty zwigzane z transportem publicznym:

Zakup 20 szt. autobuséw zeroemisyjnych - elektrycznych wraz z infrastrukturq do fadowania (2022-

2024) - zadanie zrealizowane i ze wzgledu na pozytywne doswiadczenia planowane sg dalsze

inwestycje w tego typu zadania,

Tworzenie i utrzymanie zieleni ochronnej wzdtuz drog i zieleni w pasach drogowych oraz

oczyszczanie letnie i zimowe drdg gminnych i powiatowych (2021-2024).

Ze wzgledu na spetnienie wymaganego ustawowo warunku udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
komunikacji miejskiej, nie byto konieczne realizowanie zaplanowanego na 2024 r. zadania Wykonanie
Analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobusow zeroemisyjnych.
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5.3.3.Emisja hatasu

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Jelenia Géra na lata 2021-2024 z uwzglednieniem perspektywy
do roku 2028%, jest dokumentem, na podstawie ktérego zidentyfikowano zrédta hatasu oraz wskazano
obszary zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. Pod koniec 2017 r. stworzona zostata
mapa akustyczna dla drég gtdwnych na terenie Jeleniej Gory, bedaca waznym elementem w ramach
lokalizacji emisji, ktérych szczegoétowe plany eliminacji zostaty uwzglednione w ,Programie ochrony
srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa dolnoslgskiego dla drég wojewddzkich i drég gtdwnych
na terenie miasta Jelenia Géra, po ktérych przejezdza ponad 3 min pojazdéw rocznie oraz linii kolejowych,
po ktérych przejezdza ponad 30 tys. pociggéw rocznie” w czesci |l odnoszacej sie do drég na terenie
Miasta Jelenia Géra.

Gtébwnym generatorem hatasu w Miescie Jelenia Gora jest transport, a emisja zwigzana z zaktadami
przemystowymi ma gtéwnie charakter lokalny. Na terenie gmin objetych niniejszym planem przebiegaja
dwie drogi krajowe - DK3 i DK30. Obie trasy w wiekszosci zostaty przeniesione na obszary oddalone
od zwartej zabudowy mieszkaniowej lub wykonano obnizenie ich znaczenia dla tranzytu (m.in. otwarto
obwodnice os. Maciejowa w ciggu DW337, pozwalajgcg omingé zabudowe ul. Wroctawskiej w przebiegu
DK3, w celu zmniejszenia oddziatywania ruchu tranzytowego). W ostatnich latach zrealizowano cze$¢
planowanej Obwodnicy Potudniowe] Jeleniej Géry w ramach budowy al. Solidarnosci - etap | oraz
obwodnicy os. Maciejowa - etap Il. Termin realizacji pozostatych fragmentéw - tj. przebudowy
ul. Wincentego Pola pomiedzy zrealizowanymi odcinkami oraz budowy nowego odcinka nie sg
doprecyzowane. Pelna realizacja inwestycji pozwoli przenie$¢ obecny ruch tranzytowy z obszaru
Zabobrza, charakteryzujgcego sie wysokg zabudowg mieszkaniowg na tereny niezagospodarowane
lub z zabudowg przemystowa.

Dopuszczalne poziomy hatasu okre$lone sa w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r., przedstawione w tabeli
ponize;.

Tab. 5.6 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

Przeznaczenie terenu Drogi oraz linie kolejowe Sary. quo::’awn::tlnpr:';::‘oty statiow
LAeq D dzieri LAeq N noc LAeq D dzieri LAeq N noc
T=16 h T=8 h T=16 h T=8 h
a) Strefa ochr.onr.Ia "A" uz'drowiska 50 45 55 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy * 61 56 60 50
¢) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

67 Uchwata nr 412.XLII.2021 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 17 listopada 2021 r.
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a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 - -

¢) Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe *

d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow **.

* W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowiqzuje na nich dopuszczalny poziom

hatasu w porze nocy.

* Strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjq obiektéw

administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkaricéw pow. 100 tys.,

mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowq mieszkaniowgq z koncentracjg

obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzqgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

68 60 - -

W ramach pomiaréw emisji hatasu do $rodowiska®® przy realizacji zadania ,Wykonanie mapy akustycznej
dla drég gtdwnych o ruchu powyzej 3.000.000 pojazdéw rocznie na terenie miasta Jelenia Géra” stwierdzono
przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu komunikacyjnego badanego w 31 punktach
pomiarowych:

= dla pory dnia w 20 punktach pomiarowych do wartosci przekroczenia réwnej 7,1 dB
(najwyzsze wartosci odnotowano na ul. Wolnosci, ul. Spétdzielczej, ul. Sobieszowskiej
i na ul. Marcinkowskiego),

s dla pory nocy w 20 punktach pomiarowych do wartosci przekroczenia réwnej 6,4 dB
(najwyzsze wartosci odnotowano na ul. Wroctawskiej, wul. Jana |l Sobieskiego
i na ul. Spotdzielczej).

Tab. 5.7 Dane charakteryzujgce klimat akustyczny Jeleniej Gory - drogi powyzej 3 min pojazdéw rocznie

0,025 5-10 dB 15 62 0

Drogowy

0,191 do 5 dB 431 990 14
*Wskaznik Lowy obejmuje okres doby

Zrédto: Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz drég wojewédzkich i drég
gtéwnych na terenie Miasta Jelenia Géra oraz linii kolejowych na terenie wojewddztwa dolnosigskiego

68 Sprawozdanie S/45/17.
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Ochrona przed hatasem zwigzana jest ze stawianiem ekrandw akustycznych, tworzeniem pasoéw zieleni
izolacyjnych oraz poprawa jakosci drég. W wielu przypadkach ze wzgledéw architektonicznych
(zbyt bliskiej zabudowy wzdtuz ciggéw komunikacyjnych), bezpieczeristwa (ograniczenie widocznosci
przy skrzyzowaniach, krety przebieg czesci drog wynikajacy z gorzystego uksztattowania terenu) nie ma
jednak mozliwosci zastosowania ekrandw akustycznych. Jedyng dostepng metoda redukcji hatasu
pozostaje wtedy wymiana okien na dzwiekoizolacyjne, ktére zapewnig warunki komfortu akustycznego
wewnatrz pomieszczen zamknietych lub utworzenie paséw zieleni izolacyjnych i przebudowa
nawierzchni drog. W zwigzku z liczbg pociggdw mniejszg niz wymagana prawnie 30 000 rocznie
(na terenie wojewd6dztwa dolnoslgskiego wymog ten spetnia wytgcznie trasa Wroctaw-Otawa-...-Opole)
nie zostata wykonana analiza emisji hatasu wywotywanego ruchem kolejowym.

5.4. Wnioski

Lokalna gospodarka rozwija sie gtéwnie w ramach ustug zwigzanych z turystykg (uzdrowisko Cieplice,
Karkonoski Park Narodowy). Przemyst za$ skupia sie przede wszystkim na terenie podstrefy Jelenia
Goéra Kamiennogorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Matej Przedsiebiorczosci oraz okolicach dworca
kolejowego Jelenia Gora (obie lokalizacje znajdujg sie w poblizu linii kolejowej oraz drog krajowych
i wojewddzkich taczagcych miasto z resztg Polski oraz sasiadujacymi z Jelenig Goérg Czechami).
Z jeleniogorskiej komunikacji miejskiej korzystajg nie tylko mieszkancy Jeleniej Géry i osciennych gmin,
ale takze osoby przyjezdne, w tym turysci. Usprawnianie funkcjonowania komunikacji zbiorowej
przyczyni sie do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko. Niniejszy cel
moze by¢ realizowany m.in. poprzez:

wprowadzenie specjalnych faz w sygnalizacji $wietlnej dla komunikacji zbiorowej,
umozliwiajacej skrécenie czasu oczekiwania na przejazd przez skrzyzowanie (takze z opcja
skrocenia czasu postoju do 0, umozliwiajgcego przejazd przez skrzyzowanie bez zatrzymania),

poprawianie stanu technicznego ulic i drog zamiejskich oraz nalezyte utrzymywanie drég
i infrastruktury towarzyszacej,

przeprowadzanie na biezaco audytéw BRD wraz z eliminowaniem miejsc newralgicznych
dla uktadu komunikacyjnego,

poprawianie stanu technicznego sieci transportowej poprzez:

regularng wymiana taboru (z uwzglednieniem spetniania dyrektyw unijnych dotyczgcych
emisji zanieczyszczeh do atmosfery),
modernizacje, rozbudowe i budowe infrastruktury drogowej stuzgcej transportowi

publicznemu,
modernizacje, rozbudowe i budowe infrastruktury przystankowe;.
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6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych
w transporcie publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na terenie objetym niniejszym planem formuja sie w podobny sposéb
jak w miastach o poréwnywalnej wielkosci. Wyjgtkowymi cechami jeleniogérskiego systemu
komunikacji miejskiej sg m.in.:
Jelenia Gora jest jednym z najdtuzszych miast w Polsce - od pétnocnej czesci miasta
os. Maciejowej do Jagnigtkowa jest okoto 30 km -przez to na znacznym obszarze przebiega
jeden gtéwny cigg komunikacyjny majgcy priorytetowy status w kreowaniu potrzeb
przewozowych mieszkancdédw (m.in. znacznie wyzsza wartos¢ wskaznika odbywanej Sredniej
dtugosci podrézy jednego pasazera w porébwnaniu do miast o porownywalnej liczbie
mieszkancow ok. 100 tys.),%
w Jeleniej Gorze wystepujg tereny typowo przemystowe - zaktady pracy zlokalizowane sa
na terenie catego miasta, w szczego6lnosci przy ulicach Spétdzielczej, K. Miarki i W. Pola.
transport publiczny obstuguje nie tylko mieszkancéw Jeleniej Gory, ale takze przyjezdnych
turystow odwiedzajgcych miasto badz uzdrowisko Cieplice, jak réwniez osoby wyruszajace
na wyprawy goérskie w Karkonosze, Gory lzerskie czy Rudawy Janowickie,
znaczace zréznicowanie wielkosci eksploatowanego taboru z tytutu duzej ilosci linii
komunikacyjnych podmiejskich.

Odpowiednia analiza potrzeb przewozowych stosowana na biezagco w formie badah napetnien
poszczegblnych kurséw linii komunikacyjnych, powinna da¢ odpowiedZ na zastosowanie odpowiedniej
wielkosci taboru autobusowego na poszczegolne linie komunikacyjne.

Wielkos¢ potrzeb przewozowych jest powigzana z mobilnoscig mieszkancow wraz z ich preferencjami
wyboru $rodkéw transportu. ,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi jeleniogérskiej
komunikacji miejskiej wraz z koncepcja zmian oferty przewozowej”, przeprowadzone w kwietniu 2018 r.
udokumentowaty, iz komunikacja miejska MZK przewozi $rednio 2,7 pasazerow na 1 wozokilometr
w dzien roboczy.

Stale rosnaca liczba samochodéw osobowych nie wptyneta na zmniejszong liczbe podréznych
w komunikacji miejskiej w ostatnich latach. W 2018 r. popyt w dzieh roboczy ksztattowat sie na
poziomie 36 150 pasazerdw, czyli o 1 149 osdb wiecej (3,3%) niz w 2014 r. przy jednoczesnym wzroscie
podazy mierzonej realizowanymi wozokilometrami (10,9%). W przypadku braku zachowania rosngcej
tendencji podrézowania pasazeréw komunikacjg publiczng moze wystgpi¢ wzrost kongestii, jak rowniez
spowolnienie ruchu pojazdéw w godzinach szczytu.

69 , Badania marketingowe wielko$ci popytu na ustugi jeleniogérskiej komunikacji miejskiej wraz z koncepcjg zmian oferty
przewozowej”, PTC Public Transport Consulting Marcin Gromadzki, 2018, s.24.
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Pojazdy komunikacji miejskiej nie posiadajgc specjalnie wydzielonych paséw ruchu’® na najbardziej
obcigzonych ruchem odcinkach ulic i pozostatej infrastruktury poprawiajagcej czas przejazdu
w okre$lonych godzinach szczytéw komunikacyjnych wptyng na wydtuzenie podrézy i przesiadki
nainng, szybszg gatez transportu. W rezultacie powyzsza sytuacja moze przyczyni¢ sie do spadku
zaufania do transportu publicznego, spadek odczucia zapotrzebowania na ustugi przewozowe
komunikacji miejskiej jak réwniez zwiekszenie roli i wykorzystania pojazdéw indywidualnych
(efekt ,btednego kota"). Powyzsza sytuacja jest powszechnym problemem transportu publicznego
sporej liczby polskich miast, w ktorych utrzymuje sie malejaca tendencja liczby przewozonych
pasazer6w oraz wielkosci przychoddéw z tytutu Swiadczenia ustug przewozowych, za czym idzie
koniecznos$¢ zwiekszania poziomu doptat budzetowych do transportu zbiorowego.

Rozwijajgcy sie przemyst i handel na terenie Jeleniej Géry moze mie¢ odbicie na zwiekszenie popytu
na komunikacje miejskg. Natomiast z roku na rok zmniejsza sie liczebno$¢ gtéwnej grupy klientéw,
ktérg stanowig osoby w wieku przedprodukcyjnym. Ponadto przewiduje sie spadek populacji w wieku
produktywnym wraz ze stale rosnacg liczbg oséb w wieku poprodukcyjnym, sposéréd ktérych znaczacy
odsetek stanowig uprawnieni do przejazdéw bezptatnych.

Zapotrzebowanie na przew6z os6b w publicznym transporcie zbiorowym w obszarze funkcjonowania
komunikacji miejskiej Jeleniej Gory i sgsiednich gmin z ktérymi zawarto Porozumienia Miedzygminne
wynika m.in. z:

liczby mieszkancow - szczegbtowe dane zestawiono w Tab. 3.1,

gestosci zaludnienia (najwyzsza w granicach Miasta Jelenia Gora) - wartosci tego wskaznika
zaprezentowano w postaci kartogramu na Rys. 3.1,

generatoréw ruchu, do ktérych zaliczane sg réwniez obiekty o charakterze uzytecznosci
publicznej - ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedace siedzibami gmin; generatory
ruchu w Jeleniej Gérze i sgsiednich gminach zostaty przedstawione na mapie w rozdziale 6.2.

Gtéwnymi czynnikami, ksztattujgcymi potrzeby przewozowe mieszkaricédw terenu objetego planem, sg
funkcje petnione przez Jelenig Gére. Na jej obszarze znajdujg sie liczne o$rodki edukacji, administracji,
zaktady pracy oraz 5 funkcjonujacych weztdbw przesiadkowych”!, determinujgce codzienne,
obligatoryjne podréze.

Prognozuje sie, iz skala oraz rodzaje potrzeb przewozowych mieszkancéw obszaru objetego planem
w przysztosci moga ulec drobnym zmianom w ztym kierunku, ze wzgledu na prognozowane przez
Gtowny Urzad Statystyczny na okres 2015-2035 dane odnoszace sie do malejgcego poziomu
liczby ludnosci (szerzej w rozdziale 3.2). Niewielkie zmiany moga wynika¢ z efektu suburbanizacji

70 Krétkie odcinki funkcjonujace jako pas ruchu dla autobuséw (potocznie buspas) wystepuja na al. Jana Pawta Il przy
przystanku |. Paderewskiego 05 (okoto 100m) oraz na ul. Oginskiego przy przystanku M. Kartowicza 02 (okoto 60m). Ze
wzgledu na swojg dtugo$¢ nie sg w stanie istotnie wptyna¢ na przyspieszenie ruchu autobusowego, bardziej na
niwelowanie utrudnien dla innych uczestnikéw w trakcie wymiany pasazerskiej.

71 Wezet przesiadkowy na: ul. 1 Maja przy stacji kolejowej Jelenia Géra, na petli Podgérzynska przy ul. Podgérzynskiej oraz
na petli tomnicka przy ul. tomnickiej, przy ul. Cieplickiej na petli Patac Sobieszéw oraz na petli Wita Stwosza.
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Jeleniej Gory i osiedlania sie dotychczasowych mieszkaricow na obszarze sgsiednich gmin. Bedzie to
zalezato od czynnikéw takich jak liczba miejsc pracy, jakos¢ potgczen transportowych, ceny
nieruchomosci i wielu innych zwigzanych z sytuacjg spoteczno-gospodarcza i geopolityczna.

6.1.1. Wielkosé popytu efektywnego w roku bazowym (2018)

Na podstawie opracowania pn. ,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi jeleniogoérskiej
komunikacji miejskiej wraz z koncepcjg zmian oferty przewozowej” okreslono popyt, wyrazany liczbg
pasazeréw korzystajagcych z komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Jelenia Géra.
W ponizszych tabelach przedstawiono popyt dla jednego dnia, z podzialem na dzierh roboczy, sobote
oraz niedziele z podziatem na poszczego6lne gminy, objete niniejszym planem.

Tab. 6.1 Popyt w segmencie linii MZK sp. z o.0. w Jeleniej Gérze w przekroju poszczegdlnych obstugiwanych gmin
w ramach Porozumien Miedzygminnych

Jednostka administracyjna Dziefi roboczy Sobota Niedziela

Jelenia Gora 31800 17 126 10 861
Janowice Wielkie 137 75 36
Jez6éw Sudecki 1064 466 292
Mystakowice 1071 386 318
Piechowice 1304 588 429
Podgérzyn 774 353 230

tacznie w gminach osciennych 4350 1868 1305

tacznie w catej sieci komunikacyjnej 36 150 18 994 12 166

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie opracowania ,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi
jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej wraz z koncepcjq zmian oferty przewozowej”, PTC Public Transport Consulting Marcin
Gromadzki, 2018.
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Rys. 6.1 Zestawienie dobowej liczby pasazeréw komunikacji miejskiej (dotyczy roku 2018)
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opracowania ,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi
jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej wraz z koncepcjq zmian oferty przewozowej”, PTC Public Transport Consulting Marcin
Gromadzki, 2018.

Tab. 6.2 Liczba pasazeréw korzystajgcych z poszczegélnych linii MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze z rozbiciem na linie
komunikacyjne

1 2162 35 1138 2,6 743 1.9 53 669 5,99

2 3731 2,8 1973 2,5 1314 1,7 92 813 10,36

3 1636 18 881 1,6 131 1,6 41565 4,64

4 447 0,9 275 0,9 182 0,7 11397 1,27

5 646 19 197 1 140 0,9 15 054 1,68

6 3320 33 3 065 3.2 2 302 2,4 93 490 10,44
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Liczha pasazeréw w poszczegdine typy dni Udziat
Linia dzien roboczy sobota niedziela Miesieczna liczba w przewozach
ogétem na 1 wzkm ogétem na 1wzkm | ogélem |na 1 wzkm pasazeréw pasazeréw [%]

7 7483 3,9 3275 3,7 1646 2,9 178 473 19,93
8 889 3 1053 3.1 344 2,1 24 601 2,75
9 2770 2,4 1646 2,3 1154 1,6 70 524 7,88
10 615 2 280 1,6 127 1 14 670 1,64
11 1375 1,6 647 13 291 0,9 32918 3,68
12 1563 2,9 901 3,8 675 3,2 39 802 4,44
15 1230 1,7 1200 1,9 1078 1,7 36 020 4,02
16 633 2,9 214 2,8 nie funkcjonuje 14 149 1,58
17 2760 3,2 1262 2,9 809 2,3 67 053 7,49
18 25 2 30 4,8 nie funkcjonuje 225 0,03
19 389 14 101 08 58 0,5 8863 0,99
20 218 35 140 2,2 49 0,8 5383 0,60
21 673 43 240 2,6 193 2,1 16 058 1,79
22 525 2,6 228 2,2 142 14 12 647 1,41
23 490 2,6 4 0,9 3 0,7 10 321 1,15
26 2068 41 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 43 428 4,85
29 38 0,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 798 0,09
33 349 1 97 0,9 87 0,9 8152 0,91
N1 55 0,5 79 0,7 40 0,3 1671 0,19
N2 60 0,6 68 0,7 52 0,5 1792 0,20

Razem 36 150 2,7 18 994 2,4 12 166 1,8 895 536 100,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opracowania ,,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi
jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej wraz z koncepcjq zmian oferty przewozowej”, PTC Public Transport Consulting Marcin
Gromadzki, 2018.

Najwigkszg liczbg przewiezionych pasazerow charakteryzujg sie linie 1, 2, 6, 7, 9, 17 oraz 26, z ktérych
to oferty w dzien roboczy skorzystato az 24 294 oséb (tj. 67,2%). Tym samym Srednia liczba pasazeréw

na 1 wozokilometr w catej sieci komunikacyjnej w dzien roboczy wyniosta 2,7, przy czym:
wskaznik ten powyzej wartosci Sredniej cechowat linie 1,2, 6,7, 8,12, 16, 17, 20, 21 i 26,
wskaznik ten ponizej wartosci sredniej reprezentowat linie 3, 4, 5, 9, 10, 11, 15, 18, 19, 22, 23,
29,33, N1 iN2.

Najwyzsze wartosci wystapity na linii 21 (4,3 pasazera), 26 (4,1 pasazera) oraz 7 (3,9 pasazera), ktéra jest
linig o charakterze podstawowym | rzedu. Natomiast najnizsze wartosci zanotowano na liniach 4, 29
oraz 33 (ponizej 1,0 pasazera).
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Rozktad popytu na komunikacje miejskg w przekroju doby [w %]

sobota 23,6

niedziela 22,7

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

m5:00-8:00 #48:00-11:00 #11:00-14:00 = 14:00-17:00 = 17:00-20:00 m20:00-23:00 m23:00-5:00

Rys. 6.2 Udziat pasazeréw w komunikacji miejskiej w danym rodzaju dnia w trzygodzinnych przedziatach czasowych
(dotyczy roku 2018)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie opracowania ,,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi
jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej wraz z koncepcjg zmian oferty przewozowej”, PTC Public Transport Consulting Marcin
Gromadzki, 2018.

Tab. 6.3 Struktura pasazerow jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej w przekroju poszczegélnych jednostek
administracyjnych (Sredniomiesiecznie).

Miasto Jelenia Géra - linie

. 27,2 40,2 22,7 9,9
miejskie

Gmina Janowice Wielkie 23,1 51,4 12,5 12,9
Gmina Jezéw Sudecki 25,2 46,7 14,5 13,6
Gmina Mystakowice 19,2 47,4 18,5 14,8
Gmina Piechowice 23,0 46,6 16,2 14,2
Gmina Podgorzyn 34,0 43,2 15,6 7,2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opracowania ,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi
jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej wraz z koncepcjq zmian oferty przewozowej”, PTC Public Transport Consulting Marcin
Gromadzki, 2018.

W 2018 r. jeleniogérska komunikacja miejska (utozsamiana tylko z przewozami realizowanymi
przez MZK) przewiozta okoto 9,85 mln pasazerow.
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6.1.2. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie
wielkosci popytu w roku bazowym i czynnikéw majacych
na nig wptyw

Prognoze popytu przygotowano w oparciu o historyczne dane o popycie, a takze o wieloczynnikowy
model uwzgledniajgcy przebieg zmian réznych czynnikdw wystepujacych w ciggu ostatnich lat
a majacych potencjalny wptyw na wielko$¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano nastepujgce
czynniki: liczba mieszkancéw oraz liczba sprzedanych biletéw jednorazowych i okresowych.

Na wielkosci prognozy popytu znaczacy wptyw majg réwniez m.in. zmiany w ofercie przewozowej,
organizacja komunikacji miejskiej, jako$¢ i standard oferowanych warunkéw przewozowych.
Linia trendu oparta wytgcznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na spadek liczby
pasazerdw korzystajgcych z komunikacji miejskiej. Jest to zwigzane ze spadkiem liczby mieszkancéw
miasta. W prognozie zatozono brak istotnych zmian wielkosci aktualnych generatoréw ruchu w ciggu
najblizszych lat.

W obu modelach najwiekszy wptyw na wyniki ma liczba mieszkancéw Jeleniej Géry. Wszystkie prognozy
demograficzne zaktadajg, ze w ciggu kazdego roku liczba mieszkancow bedzie zmniejszata sie
na poziomie okoto 0,97 - 1,15% liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie réznigce sie od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego

do 2035 r. wigcznie.
I wariant - maksymalny - w ktéorym zatozono, ze w 2025 r. liczba pasazeréow wroci
do poziomu sprzed wybuchu epidemii COVID-19, z uwzglednieniem spadku liczby
mieszkahcow, ktory wystgpit na przestrzeni ostatnich 3 lat. Prognoza zostata zbudowana
na podstawie zatozenia, ze trend spadku liczby mieszkancéw Jeleniej Gory bedzie postepowat
zgodnie z prognozami, ale bedzie w mnigjszym stopniu wptywat na spadek liczby pasazeréw
w jeleniogérskiej komunikacji miejskiej. Ten wariant réwniez zaktada spadek liczby pasazeréw,
gdyz przyjeto, ze znaczna poprawa stanu jakosci ustug Swiadczonych przez operatora
komunikacji miejskiej nigdy catkowicie nie odwrdci skutkédw ubytku liczby mieszkancéw,
lecz jedynie bedzie je hamowata. W tym wariancie zatozono spadek liczby pasazerow
w przeciggu najblizszych 10 lat 0 10,3% (w stosunku do popytu prognozowanego z roku 2025).
Il wariant - minimalny - prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze po
zakonczeniu epidemii COVID-19, wielko$¢ popytu na komunikacje miejskg bedzie stopniowo
rosng¢ do 2031 r., ale nie przekroczy poziomu 80% wzgledem 2018 r. (uwzgledniajgc spadek
liczby mieszkanncdw w ostatnich 3 latach). Spadek liczby mieszkancéw Jeleniej Gory,
majacy najwiekszy bezposredni wplyw na zmiane wielkosci potokdéw pasazerskich
w jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej, bedzie zgodny z prognozami (czyli coroczny odptyw
okoto 700 - 800 mieszkancéw). Dodatkowo zatozono, ze inwestycje w rozwoj i poprawe jakosci
jeleniogorskiej komunikacji miejskiej bedg miaty znikomy wptyw na ograniczenie powyzszego
trendu. Ten wariant zaktada spadek liczby pasazeréw w przeciggu najblizszych 10 lat o 3,0%
(w stosunku do popytu prognozowanego z roku 2025).
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Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi obu
wariantéw. Intencjg ich stworzenia byto okreslenie funkcji popytu przybierajgcych wartosci maksymalne

- wariant Il i minimalne - wariant |, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu rzeczywistego.

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2025-2035 dla obu wariantow

-
o

Miliony

N W A U1 & N 0 v

-

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

B Wariant | - maksymalny B Wariant Il - minimalny

Rys. 6.3 Prognoza popytu potencjalnego na najblizsze 10 lat - ztozenie obu wariantéw prognozy
Zrédto: Opracowanie wiasne

6.2. Najwazniejsze generatory ruchu

2035

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektéw, bedacych generatorami
podro6zy dla mieszkancow na obszarze Planu, tj. na terenie miast: Jelenia Goéra i Piechowice oraz gmin:

Janowice Wielkie, Jezéw Sudecki, Mystakowice i Podgorzyn.
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Rys. 6.4 Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze objetym niniejszym Planem

Zrédto: opracowanie wtasne
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7.1. Obecny podziat zadan przewozowych

Na podstawie danych z badan marketingowych wielkosci popytu oraz badan ankietowych stworzono
model, ktory zostat zdefiniowany, jako stosunek liczby podrdzy niepieszych realizowanych poprzez dany
rodzaj transportu, do liczby podrézy niepieszych ogétem.

Tab. 7.1. Podziat zadan przewozowych dla podrézy niepieszych

Kolej 0,1% 2,1%
Komunikacja autobusowa inna niz miejska 0,1% 2,3%
Komunikacja miejska 26,1% 20,5%
Komunikacja indywidualna (rower) 1,8% 2,0%
Komunikacja indywidualna (samochdd) 71,9% 73,1%

Zrédto: Opracowanie wtasne, stan na rok 2019

Podziat zadan przewozowych niepieszych wskazuje na 20,5% udzialu komunikacji miejskiej
we wszystkich podrézach na obszarze Planu, w tym 26,1% w podr6zach wewnatrz Jeleniej Géry.

Podziat zadan przewozowych w 2019 r.
- wszystkie podréze niepiesze

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Kolej H Komunikacja autobusowa inna niz miejska
k4 Komunikacja miejska m Komunikacja indywidualna (rower)
H Komunikacja indywidualna (samochdd)

Rys. 7.1. Podziat zadanh przewozowych dla podrdzy niepieszych
Zrédto: Opracowanie wiasne
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7.2. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajgce ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego i uwzgledniajace infrastrukture transportowa

W marcu i kwietniu 2021 r. przeprowadzono 550 ankiet internetowych wsréd mieszkancéw Jeleniej
Gory i osciennych gmin, dzieki ktérym poznano preferencje dotyczgce wyboru rodzaju sSrodka
transportu, opinie mieszkancéw o jakosci obecnie funkcjonujgcego transportu zbiorowego, ocene
postulatéw przewozowych oraz o oczekiwanych zmianach w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.

Na ponizszych wykresach przedstawiono uzyskane wyniki. W przypadku pytarn wymagajgcych oceny,
zastosowano skale ocen znang wszystkim, tj. szkolng - gdzie najnizszg oceng jest 1, a najwyzszg - 5.
Oceng objeto tylko komunikacje miejska.

Rozktad miejscowosci zamieszkania ankietowanych pokrywa sie z rzeczywistg strukturg przestrzenng
w podziale na Jelenig Gore (63% ankietowanych przy 61% mieszkancéw obszaru objetego zakresem
Planu) i oScienne gminy, ktére powierzyty Miastu Jelenia Géra organizacje komunikacji miejskie;j.

Miejscowos¢ zamieszkania
% o

i Gmina Janowice Wielkie & Gmina Podgérzyn i Gmina Jezéw Sudecki

M Gmina Miejska Piechowice & Gmina Mystakowice i Miasto Jelenia Géra

Rys. 7.2. Miejscowoéc’ zamieszkania respondentow
Zrédto: Opracowanie wtasne
Ankietowani ocenili funkcjonowanie komunikacji miejskiej przecietnie. Srednia ocen wyniosta 3,45
co nalezy rozumie¢ jako ocene dostateczng. Powyzej $redniej oceny komunikacji miejskiej
uzyskaty wynik grupy mieszkahcéw Miasta Jeleniej Géry, Gminy Janowic Wielkich, ankietowani w wieku
30-39, 50-59, 60-69, powyzej 70 lat, podrézujgcy komunikacjg miejska 1-3 razy w tygodniu i 1-3 razy
w miesigcu.

Najnizej oceniono czestotliwo$¢ kursowania ze $rednig ocen na poziomie 2,83, co wynika z udziatu
w badaniach ankietowych mieszkancéw wszystkich gmin objetych Porozumieniami
Miedzygminnymi (do ktérych przewozy realizowane sg z niskimi czestotliwosciami kursowania).

101

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt Strona 101



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Niskie noty uzyskaty oceny z dostepnoscig miejsc siedzgcych oraz czystoscig pojazdow. Najwyzsze
oceny otrzymata tatwos¢ zakupu biletéw (3,93), co najprawdopodobniej jest efektem szerokich dziatan
organizacyjnych i inwestycyjnych zrealizowanych w ostatnich latach, dzieki ktérym znaczgco
rozszerzono kanaty dystrybucji.

Jak ocenia Pani / Pan komunikacje MZK w nastepujacych aspektach w
skali od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)

3,85 3,93
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Rys. 7.3 Ocena najwazniejszych czynnikow komunikacji miejskiej wedtug respondentow
Zr6dto: Opracowanie whasne
Jak ocenia Pani / Pan komunikacje MZK w nastepujacych aspektach w skali
od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)
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Rys. 7.4 Ocena najwazniejszych czynnikow komunikacji miejskiej wedtug respondentéw z podziatem
na mieszkancow Jeleniej Gory i pozostatych gmin
Zrédto: Opracowanie whasne
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Jak ocenia Pani / Pan komunikacje MZK w nastepujgcych aspektach w skali
od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)

W Miasto Jelenia Géra 1 Gmina Janowice Wielkie ~ m Gmina Jezéw Sudecki

B Gmina Miejska Piechowice @ Gmina Mystakowice B Gmina Podgobrzyn

Rys. 7.5 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej MZK wedtug respondentdéw z podziatem
na mieszkancéw Jeleniej Géry i kazdej gminy
Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak ocenia Pani / Pan komunikacje MZK w nastepujacych aspektach w
skali od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)

m15-19lat m20-29lat m30-39lat m40-49lat m50-59lat m60-69lat ®powyzej70 lat

Rys. 7.6 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedtug respondentéw wedtug wieku
ankietowanych
Zrédto: Opracowanie whasne
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Jak ocenia Pani / Pan komunikacje MZK w nastepujgcych aspektach w skali
od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyzsza - 5)

B 1-3razy w miesigcu  E1-3razy wtygodniu HEbrak mcodziennie mnigdy

Rys. 7.7 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedtug respondentéw wedtug czestotliwosci
podrézowania komunikacjg miejska
Zr6dto: Opracowanie whasne
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Rys. 7.8 Srednia ocena funkcjonowania jeleniogérskiej komunikacji miejskiej
Zrédto: Opracowanie whasne
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Nastepnym istotnym aspektem bedacym obszarem badania byto okreslenie najwazniejszych cech
komunikacji miejskiej. Pierwsze wybory respondentow wykazujg, ze dla ponad 50% grupy badanych
najwazniejsza jest bezposrednios¢ potaczen bez koniecznosci przesiadania sie na inne linie
komunikacyjne (az 52% wskazan jako najwazniejszy postulat). Z badan ankietowych wynika réwniez,
ze dla co trzeciego ankietowanego najwazniejsza jest czestotliwos¢ kursowania, zas dla co dziesigtego
dostepnos¢ przestrzenna komunikacji miejskie;.

Najwazniejsze cechy komunikacji autobusowej MZK
- pierwszy wybér ankietowanych
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Rys. 7.9 Zestawienie pierwszego wyboru ankietowanych w zakresie postulatow przewozowych
Zrédto: Opracowanie wiasne

Odmiennie przedstawia sie rozklad wszystkich otrzymanych odpowiedzi dotyczgcych postulatow
przewozowych. Najczesciej wskazywano czestotliwos¢ kursowania (21%), drugim wyborem
respondentow byt koszt podr6zy oraz bezposrednios¢ (ex aequo 18%).
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Najwazniejsze cechy komunikacji autobusowej MZK - wszystkie odpowiedzi
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Rys. 7.10 Postulaty przewozowe w komunikacji miejskiej - wszystkie otrzymane odpowiedzi.
Zrédto: Opracowanie wiasne
W ankiecie zapytano uzytkownikéw komunikacji miejskiej, co wptywa na decyzje o wyborze ustug MZK.
Wyniki nie przyniosty zadnej niespodzianki, gdyz najwyzej punktowanie czynniki to:

= brak prawa jazdy (18%),

m  warunki atmosferyczne (11%),

n dostepnos¢ miejsc siedzgcych (10%),

= wygoda - zamiast przemieszczania sie pieszo mozna skorzystac¢ z autobusu (10%).

WSsréd postulatow, ktore zostaty zgtoszone przez samych ankietowanych, warto wymieni¢ nastepujgce:

m  koniecznos¢ podrézowania komunikacjg miejska ze wzgledu na popsuty samochéd osobowy,
m  trudnosci z parkowaniem samochodem osobowym,
= dojazd linii komunikacyjnych do punktéw startéw wycieczek turystycznych.
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Dlaczego Pani / Pan podrézuje autobusami MZK?
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Rys. 7.11 Oceny uzyskane przez poszczegélng czynniki - pytanie ,Dlaczego Pani / pan podrézuje autobusami MZK?"
Zrédto: Opracowanie wtasne

Istotnym zagadnieniem poruszanym w ankiecie internetowej byty kierunki poprawy funkcjonowania

jeleniogérskiej komunikacji miejskiej. Kazdy z respondentéw mogt wybraé 3 najwazniejsze odpowiedzi

lub dodac¢ wiasne. Z tej ostatniej opcji skorzystato okoto 6% ankietowanych.

Najczesciej zgtaszanymi postulatami byty:
zwiekszenie czestotliwosci kursowania (20,8% ankietowanych) - najwyzszy wynik sposréd
wszystkich odpowiedzi nie jest zaskakujacy, gdyz w ocenie statystycznego uzytkownika
komunikacji miejskiej oferta przewozowa zawsze moze by¢ lepsza, co obliguje do ciggtego
doskonalenia rozktadoéw jazdy oraz bezwarunkowego stosowania taktow w rozktadach jazdy,
jak i systemowej koordynacji i synchronizacji godzin odjazdow,
nowe bezposrednie potgczenie (13,7% ankietowanych) - wykreowanie nowych bezposrednich
potaczen, uruchomienie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach pozbawionych
odpowiedniej obstugi komunikacyjnej, modyfikacja przebiegu tras moze podnies¢ atrakcyjnos¢
oferty przewozowej systemu z niskimi czestotliwosciami kursowania,
wprowadzenie wspolnego biletu na autobusy MZK, busy i pociagi (12,4% ankietowanych) -
popularno$¢ tego postulatu réwniez nie powinna dziwi¢, gdyz zdecydowana wiekszos¢
pasazerow chciataby podrézowa¢ na jednym bilecie. Natomiast obecnie pasazerowie
podrézujacy w relacjach miedzygminnych sg zmuszeni do zakupu kilku biletdw w zupetnie
réznych cenach, co znaczgco podnosi koszty podrézy i sktania do podrézowania samochodem
osobowym, co moze zniecheca¢ grupe potencjalnych nowych pasazerdw przez zbyt duzg
iloscig kolejnych biletéw.
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WSrdd postulatéw, ktdre zostaty zgtoszone przez samych ankietowanych, warto wymieni¢ nastepujace:

m lepsza koordynacja i synchronizacja godzin odjazdéw,
m  zwiekszenie pojemnosci autobusow,
m  zwiekszenie czestotliwosci kursowania w soboty i niedziele.

Warto zauwazy¢, ze tylko 0,7% ankietowanych nie zgtosito zadnych postulatéw - stwierdzajac, ze sg
w petni zadowoleni z ustug jeleniogérskiej komunikacji miejskiej.

Jakie zmiany wptynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji

autobusowej?
25%
20,8%
20%
0 13,7%
15% 12,4%
10,4% 10.9%
10% 8,4%
7,2%
5,6%
5% 3,3% 3,3% 3.6%
0%

inne

zwiekszenie pojemnosci autobuséw .
nic, jestem zadowolona (y)
zmniejszenie odlegtosci do przystanku
zawsze wolne miegjsce siedzace
skrécenie czasu podrézy
wiecej klimatyzowanych autobuséw
wprowadzenie tablic elektronicz. na przyst.
mniejsze zattoczenie w autobusach
nowe bezposrednie potgczenie
zwiekszenie czestotliwosci kursowania

bardziej czytelne rozktady jazdy na przyst. iw
WWw
wspdlny bilet na autobusy MZK, busy i pociagi

Rys. 7.12 Czynniki, ktére wedtug respondentow wplynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Jakie zmiany wptynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji
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Rys. 7.13 Czynniki, ktére wedtug respondentow wptynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej MZK
z podziatem na mieszkancéw Jeleniej Gory i pozostatych gmin
Zrédto: Opracowanie wtasne

Respondenci zostali zapytani takze o motywacje podrézy w ostatnim dniu roboczym. Wéréd najczesciej

wybieranych odpowiedzi ankietowani wybierali jako cel:

zakupy (22%),
praca (22%),
sprawy osobiste (15%).

Rozktad odpowiedzi wynikat z ograniczern w zyciu codziennym w zwigzku z epidemig COVID-19,
w trakcie ktérej przeprowadzono badania ankietowe.

W ponizszej tabeli zestawiono rekomendowane rozwigzania, ktérych realizacja wpisywac¢ sie bedzie
w oczekiwania artykutowane przez mieszkancéw Jeleniej Géry i gmin oSciennych.
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Tab. 7.2. Postulaty respondentow zwiqzane z pozqdanym standardem komunikacji miejskiej

Postulat Proponowany sposéb rozwigzania
W przypadku linii podstawowych zaleca si¢ stosowanie modutowych czestotliwosci kursowania zgodnie
Czestotliwosc z modelem synchronizacji
kursowania Rozktady linii tworzacych wspélne odcinki powinny by¢ ze sobg synchronizowane, dzigki czemu osiagana

bedzie whasciwa rytmicznosé podnoszaca odczuwalng czestotliwosé kursowania

Uruchomienie nowych przystankéw na istniejacych trasach
Dostepnosé Uruchomienie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach pozbawionych odpowiedniej obstugi
komunikacyjnej

Maksymalizacja potaczeri bezposrednich, m.in. poprzez przeksztatcenie obecnie funkcjonujacych linii
Bezposredniosc promienistych w linie Srednicowe

potaczen Zapewnienie bezposredniego potaczenia z kazdego osiedla mieszkaniowego do centrum i osiedla Zabobrze,
w ktorych zlokalizowanych jest najwiecej gtéwnych generatoréw ruchu

Utrzymanie przejrzystej i nieskomplikowanej taryfy przewozowej

Koszt podréiy Minimalizowanie wartosci wskaznikow zwiazanych z optacalnoscia korzystania z komunikacji miejskiej:
2 biletow jed h 8,00 s e 6o
cena Lletow jednorazowych By 2' 0 (dqzenle do mlnlmum)

koszt godziny parkowania 400

Niezawodnos¢
dojazdu, predkosc
podrézy

Usprawnianie przejazdu autobusow komunikacji miejskiej z wykorzystaniem rozwiazan iniynieryjnych
i z zakresu smart city wspomagajacych transport zbiorowy - np. wydzielone pasy ruchu, priorytet przejazdu

Dostosowanie rozktadéw jazdy do rzeczywistych warunkéw przewozowych - np. stosowanie zréznicowanych

Punktualnost zestawow miedzyprzystankowych czaséw przejazdéw w zaleznosci od pory i typu dnia

Zrédto: opracowanie wlasne

W przypadku braku podjecia dziatann w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej
m.in. na podstawie powyzszych odpowiedzi ankietowanych, postawi jeleniogérska komunikacje miejskg
na mniej atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz bardziej spada¢, a z tym réwniez
potoki pasazerskie beda male¢ (mniej pasazeréw to mniejsze przychody i gorsza rentownos¢ catego
systemu komunikacyjnego). Wéwczas preferencje mieszkancéw bedg jeszcze bardziej korzystne
dla transportu indywidualnego niz to ma miejsce obecnie.

7.3. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju Srodkéw transportu
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych

Na terenie wszystkich gmin obstugiwanych przez jeleniogdérska komunikacje miejskg w roku 2021
okoto 18,5% ogbétu mieszkancéw posiada orzeczenie o niepetnosprawnosci’?. Jednym z celéw
aktywizacji i pelnego uczestnictwa o0séb ze szczegbélnymi potrzebami (w tym oséb
z niepetnosprawnosciami i ograniczonej mobilnosci) w zyciu spotecznym oraz zawodowym,
jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Jest to wspolne zadanie wszystkich gmin.
Mogga to realizowa¢ na dwoch ptaszczyznach:

przewozy ogblnodostepne - obstuga autobusami z niskg podtogg na czesci dtugosci pojazdu
(LE) lub z niskg podtogg na catej dtugosci pojazdu bez progdéw poprzecznych wewnatrz (LF),
obydwa rodzaje pojazdéw ze sprawng zdolnoscig przykleku oraz platformg utatwiajgcg

72 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2021 (www.stat.gov.pl)
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wprowadzenie wozka i miejscem przeznaczonym dla niego, posiadajacymi sprawny system
informacji wizualnej (utatwia podréz osobom niedostyszgcym) i system informacji dzwiekowej
(pozwala na korzystanie z transportu publicznego osobom ociemniatym, niedowidzgcym
i niewidomym). Im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujgcych komunikacje miejska,
tym jego wieksza dostepnosc dla 0sob ze szczeg6lnymi potrzebami,

przewozy specjalne - zorganizowane i dostepne tylko dla oséb z niepetnosprawnosciami
przewozy majgce na celu zapewnienia im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Podstawowe preferencje 0s6b z niepetnosprawnosciami wobec komunikacji miejskiej dotycza
zwiekszenia liczby autobuséw posiadajacych utatwienia dla nich. Ostatecznym efektem dziatan
organizatora i operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tej grupy pasazeréw powinno by¢
osiggniecie inastepnie utrzymywanie 100% udziatu autobuséw z niskg podtogg w skali catego
miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko osoby z niepetnosprawnosciami
oczekujg zwiekszenia liczby autobuséw z niskg podtogg z poprawnie dziatajgcg wizualno-dzwiekowg
informacjg pasazerska.

Majac to wszystko na uwadze, organizator publicznego transportu zbiorowego moze realizowac
nastepujace zadania w ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci oséb z niepetnosprawnosciami
do transportu publicznego:

organizacja przewozéw specjalnych mikrobusami przystosowanymi do przewozu dzieci
niepetnosprawnych (m.in. posiadajgcych winde dla wézkéw inwalidzkich i miejsce na kilka
wozkoéw inwalidzkich) do wyznaczonych placéwek osSwiatowych;
organizacja komunikacji miejskiej, w taki sposob, aby stosowano zalecenia w zakresie
dysponowania taborem niskopodiogowym (bedace jednoczesnie wigzacymi zapisami
w umowie z operatorem komunikacji miejskiej); celem tych zalecen powinno by¢ operowanie
w taki sposéb niskopodtogowym (LF) lub niskowejsciowym (LE) taborem autobusowym,
aby kursowat on przede wszystkim na tych liniach i kursach, ktére docierajg w poblize
obiektéw uzytecznosci publicznej bedacych celami podrézy dla oséb z niepetnosprawnosciami
i innych grup spotecznych o ograniczonej sprawnosci ruchowej (osoby chore lub starsze);
zwiekszenie udziatu pojazdéw niskopodtogowych (wyposazonych w kompleksowa wizualno-
dzwiekowg informacjg pasazerskg) w catosci parku taborowego operatora jeleniogérskiej
komunikacji miejskiej.

Docelowo calos¢ taboru autobusowego nalezgcego do operatora, powinna spetniaé kryteria

peinej dostepnosci dla oséb ze szczegélnymi potrzebami, w tym szczegélnie dla oséb

z niepetnosprawnosciami.
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8. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

8.1.Formy finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i Zrodia finansowania ustug (w ramach
uzytecznosci publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym,
realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (art. 1, ust. 2)’3. Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator publicznego transportu
zbiorowego powinien okredli¢ w Planie transportowym przewidywane finansowanie ustug
przewozowych.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegoélnosci:

przychody ze sprzedazy biletéw i wpltywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),
rekompensaty z tytutu:

poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (z wytgczeniem
komunikacji miejskiej),

utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem komunalnych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, o ile zostaty
ustanowione;

udostepnianie operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozoéow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Przyjmuje sie, iz w komunikacji miejskiej organizowanej przez Jelenig Goére, formami finansowania ustug
przewozowych moga by¢ przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych, rekompensata
z tytutu poniesionych kosztow przez operatora w zwigzku z wykonywaniem powierzonych ustug
przewozowych (pochodzaca ze s$rodkéw budzetowych wiasciwych gmin) oraz udostepnianie
operatorowi Srodkéw transportu (np. nabytych z krajowym lub zewnetrznym dofinansowaniem).

8.2. Zrédta finansowania ustug przewozowych

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegélnosci:
$rodki z budzetéow witasnych jednostek samorzgadu terytorialnego bedacych organizatorem
transportu publicznego,

73 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r., poz. 2778 z p6zn. zm.), art. 1 ust. 2
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$rodki z budzetu panstwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych przychodéw
w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw oraz
na finansowanie FRPA (nie dotyczy komunikacji miejskiej),

wptywy ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazerow zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Wyrézni¢ mozna dwa gtéwne zrodta finansowania przewozéw, do ktérych zaliczajg sie:
wptywy ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych:

w catym okresie 2018-2024 obnizyty sie 0 36% (o ok. 3,4 min zt), co wynika takze ze zmian
demograficznych - spadku liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym i wzrostu liczby oséb
w wieku poprodukcyjnym,

w 2019 r. w poréwnaniu z 2018 r. obnizyty sie 0 23,8% (o ok. 2,3 mIn zt), na co wptyw miato
przede wszystkim rozszerzenie uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych;

spadek zostat pogtebiony w 2020 r. w wyniku skutkéw epidemii COVID-19 i wyniost 40,6%
w poréwnaniu z 2019 r (o okoto 2,9 min z}),

w latach 2021-2023 widoczna jest tendencja wzrostowa wptywoéw z biletéw, w poréwnaniu
z 2021 r. wartos¢ sprzedazy w 2023 r. byta wieksza o 13,7% (o ok. 0,9 min z}) osiggajac
poziom ok. 6,5 mlIn zt, ale w poréwnaniu z 2018 r. byta nizsza 0 31,2% (o ok. 3 min z}),

w 2024 r. odnotowany zostat spadek o 7% (o ok. 0,5 min zt) w poréwnaniu z 2023 r,,
aw poréwnaniu z 2018 r. spadek 0 36% (o ok. 3,4 min zt),

zarobwno pod wzgledem wptywow, jak i wskaznika odptatnosci, najkorzystniejsze
(najwigksze wartosci) byty w 2018 r. (odpowiednio 9,5 min zt i 33%), najnizsze w 2020 r.
(43 min zti 14%), a w 2024 r. wyniosty 6,1 min zti 15%,

rekompensata na pokrycie straty w zwigzku kosztami $wiadczenia ustug publicznych, ktéra
przekazywana operatorowi w latach 2018-2024 wzrosta o 46,3% (o ok. 16,8 mIn zt) z poziomu
ok. 19,4 min zt do ok. 41,5 min zt (przy spadku liczby wzkm w 2024 r. w poréwnaniu z 2018 r.
0 5,9%,), co wynika ze wzrostu kosztow przewozdw przy rownoczesnym obnizeniu przychodéw
ze sprzedazy biletéw (trend wzrostu wysokosci rekompensaty widoczny jest od momentu
sporzadzenia pierwszego Planu transportowego w 2013 r.).
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Zrodta finansowania KM w latach 2018 - 2024
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Rys. 8.1. Zrédta finansowania komunikacji miejskiej MZK w latach 2018 - 2024
Zrédto: opracowanie wlasne
Tab. 8.1 Wydatki Jeleniej Gory na transport publiczny w latach 2018-2025
Dofinansowanie .
o Dziat 60004 do Dziatu 60004 ziat 60020, Dziat 60095 Dziat 80113
Wyszczegélnienie L Funkcjonowanie . -
. Lokalny transport z gmin objetych . Pozostata Dowozenie uczniow
/ rok budietowy : NN przystankow . . -
zhiorowy Porozumieniami o dziatalnosc do szkét
. . . komunikacyjnych
Miedzygminnymi
2018
. 20 526 875,06 3 355 439,81 X 1778 402,20 105 693,41
wykonanie
2019
. 22 104 401,84 4 254 313,54 X 12 548 770,20 44 436,00
wykonanie
2020
. 29 514 494,61 5013 193,20 X 26 411 103,74 8 520,57
wykonanie
2021
. 29 111 784,83 5182 429,79 X 4 516 251,75 18 859,94
wykonanie
2022
. 35 294 264,42 5114 539,82 721 366,91 1050,93 28 428,48
wykonanie
2023
. 68 451 564,18 7138 093,91 853 621,27 1143,15 72 287,84
wykonanie
2024
plan 74 955 490,00 7541 922,00 756 983,00 1517,11 123 104,00
2025
plan 68 321 695,27 8 488 866,00 1041 797,00 6 458 184,46 113 747,00

Zrédfo: sprawozdania roczne z wykonania budzetu - zarzqdzenia Prezydenta Miasta Jeleniej Géry: 0050.1361.2018.VII,
0050.110.2019.VIlI, 0050.487.2020.VIll, 0050.859.2021.VIIl, 0050.1353.2022.VIlI, 0050.1797.2023.VIll,
0050.1797.2023.VIll;0050.2256.2024.VIII oraz plany budzetowe - uchwaty Rady Miejskiej Jeleniej Gory: 722.LXXVI.2024 i 91.XV.2024.
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Koszty funkcjonowania przewozoéw w jeleniogérskiej komunikacji miejskiej sukcesywnie rosng - wydatki
w 2022 r. osiggnety wartos¢ 38,9 min zt (wskaznik odptatnosci wyniost 17%), wydatki w 2023 r. spadty
do wartosci 36,2 min zt (wskaznik odptatnosci wzrost i wynidst 18%), a w 2024 r. wzrosty do wartosci
39,9 min zt (wskaznik odptatnosci spadt i wyniést 15%), natomiast w poréwnania z 2018 r. koszty
w 2024 r. byly wieksze o0 26,9% (o ok. 10,7 min zt), na co wptyw majg przede wszystkim wzrost
wynagrodzen oraz cen materiatéw eksploatacyjnych i koszty utrzymaniowe.

W 2020 r., od momentu rozpoczecia epidemii COVID-19 znaczgco zmniejszyta sie liczba przewozonych
pasazerdw, na co wptyw miaty ograniczenia w zyciu codziennym, obejmujgce m.in. wprowadzanie
okresowo ograniczen w przemieszczaniu sie oraz wynikajace z tego nieuzasadnione obawy
spoteczenstwa przed korzystaniem z transportu publicznego.

Kolejnym wyzwaniem byly obowigzujgce wéwczas limity dotyczace maksymalnej liczby oséb
w Srodkach transportu publicznego, ktére powodowaty, ze pomimo drastycznego spadku wielkosci
popytu, konieczne bylo stosowanie standardowych rozktadéw jazdy, a niejednokrotnie takze
uruchamianie dodatkowych kurséw bisowych dla bezpiecznego przewozu pasazeréw, gtéwnie

w kierunku najwiekszych zaktadéw pracy.

Przy znaczacym spadku przychoddéw ze sprzedazy biletéw w 2020 r. o 40,6% wzgledem 2019 r.,
liczba wzkm pozostata na niezmienionym poziomie (Sladowy spadek o 1,1%), przez co wskaznik
odptatnosci obnizyt sie z 21% do poziomu 14% (w 2018 r. przed wprowadzeniem przejazdow
bezptatnych dla kolejnych grup pasazeréw wynosit on 33%).

W zwigzku z tym wydatki budzetowe w latach 2018-2024 na lokalny transport zbiorowy ulegaty
istotnym zmianom. W kolejnych latach dzieki stopniowej odbudowie popytu na komunikacje miejska
oraz waloryzacji cen biletéow, wskaznik odptatnosci wzrést do poziomu 16% w 2022 r. do 18% w 2023 r.
Natomiast w 2024 r. spadt do poziomu 15% (wiekszego o 1 p.p. od najnizszej wartosci - 14% w 2020 r.).

Tab. 8.2 Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Jeleniej Gérze w latach 2018-2024

Liczba wzkm : Koszt' [wzf] Przychody [w zi] > Rekompensata [w z4]
. funkcjonowania . _ Wskaznik
Rok w sieci " wykonania _ z biletéw - ” nai
przewozéw z biletéw odptatnosci catosc
[wzkm] oo o | Twzkm /1 wzkm wzkm
komunikacji miejskiej
2018 | 4228 890,10 29 173 700,00 6,90 9511 160,86 2,25 33% 19 435 237,80 4,60
2019 | 4246 497,10 35018 310,28 8,25 7242 783,22 1,7 21% 23960 717,94 5,64
2020 | 4201 678,80 31289 934,58 7,45 4 298 638,93 1,02 14% 26 790 740,65 6,38
2021 | 4320 878,60 34 951 627,69 8,09 5 646 066,65 1,31 16% 29 483 265,28 6,82
2022 | 4107 109,40 38 921 962,87 9,48 6 616 856,40 1,61 17% 32 659 618,13 7,95
2023 | 3934107,70 36 233 635,47 9,21 6 540 267,06 1,66 18% 36 224 813,72 9,21
2024 | 3978 401,58 39 903 367,85 10,03 6 083 648,63 1,53 15% 41 550 281,07 10,44

Zrédto: dane MZK, sprawozdania z dziatalnosci MZK, Komunikacja Miejska w Liczbach (IGKM, 2018-2019 r.), WYSTAPIENIE
POKONTROLNE P/19/108 Funkcjonowanie i rozwdj transportu publicznego w miastach na prawach powiatu wojewédztwa
dolnosigskiego (NIK Delegatura we Wroctawiu, 2019)
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Srodki przekazywane na rekompensate dla operatora pochodzg ze $rodkéw wszystkich gmin bedgcych
stronami porozumienn miedzygminnych. Udziat Miasta Jelenia Goéra w utrzymywaniu komunikacji
miejskiej w latach 2018-2024 spadt minimalnie (z 82,7% do 82,6%).

Udziat okolicznych gmin wzrést minimalnie (z 17,3% do 17,4%), wsréd ktérych w najwyzszym stopniu
partycypuje Gmina Mystakowice iGmina Podgérzyn, a w najnizszym Gmina Janowice Wielkie
(komunikacja miejska obstuguje tylko 1 miejscowos¢.

System taryfowo-biletowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajace z niego rodzaje biletéw i ich ceny powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym,
niz ekonomicznie uzasadnione. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrézy wszystkim, réwniez
biedniejszym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg optaty za przejazd. Ceny te powinny by¢ réwniez
atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdédw indywidualnych. Biorgc to pod uwage,
ponoszone przez operatoréw koszty eksploatacyjne zwykle przewyzszajg wysokos¢ wptywow
ze sprzedazy biletow.

Tab. 8.3 Pochodzenie srodkéw przeznaczanych na rekompensate dla operatora w latach 2018 - 2024

$rodki wiasne Pokrycie rekompensaty dotacjami celowymi z gmin osciennych [z4]
Rekompensata . .
Rok [24] Miasta Jelenia ] - 6
Gora [z1] . anowice ez6w . . . A
tacznie Wielkie sudecki Mystakowice | Piechowice | Podgérzyn

2018 19435237,80 | 16069 113,87 | 3366 123,93 126087,24| 632608,01| 93708233 697450,75| 972 895,60
2019 23960 717,94 | 19659499,03 | 430121891 179024,14| 877503,48| 1127209,61| 943820,82| 1173 660,86
2020 26790 740,65 | 21691669,35| 5099 071,30 161 142,09 | 1031 158,55| 1361270,29 | 1130 804,07 | 1414 696,30
2021 29 483 265,28 | 24 357 971,61 | 5 125 293,67 183 659,99 | 1047 623,26 | 1415667,18 | 1154 069,42 1324 273,82
2022 32659618,13 | 27381031,96 | 5278586,17 | 212419,44| 1169 445,63 | 1450 195,41 | 1144293,98 | 1302231,71
2023 36224 813,72 | 29 696 858,05 | 6527 955,67 | 245157,83 | 1354 843,20 1713939,36( 1510509,78| 1703 505,50
2024 41550281,07 | 3430723291 | 7243048,16| 267769,10 | 1478 240,76 | 2030 965,17 | 1652 732,47 | 1813 340,66

Zrédito: sprawozdania z realizacji budzetéw gmin, dane MZK, sprawozdania z dziatalnosci MZK
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Pokrycie rekompensaty w latach 2018 - 2024
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Rys. 8.2. Pokrycie rekompensaty MZK w latach 2018 - 2024
Zrédto: opracowanie wtasne.
Konieczne stajg sie wiec doptaty z budzetéw samorzgdéw lokalnych, na ktérych terenie realizowane sg
przewozy. Doptaty te sg elementem polityk socjalnej, ekologicznej i transportowej wtadz
samorzadowych, ukierunkowanych na kreowanie pozadanego podzialu przewozéw miedzy
transportem publicznym a indywidualnym. Realizacja tego wymaga, aby:

utrzymywac potgczenia nierentowne - transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg efektywnosci
ekonomicznej;

pokrywa¢ utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionymi przez samorzady
uprawnieniami niektérych grup spotecznych do odbywania bezptatnych i ulgowych
przejazdow.

Samorzad, bedacy wiascicielem operatora, musi dodatkowo liczy¢ sie z koniecznoscig pokrycia jego
straty w przypadku, gdy koszty dziatalnosci bedg wyzsze od planowanych przychodéw (sumy wptywéw
ze sprzedazy biletéw i doptaty budzetowej).

Srodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego, to takze:

partycypacje gmin osciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu publicznego
naich terenie - w oparciu o porozumienia miedzy tymi jednostkami;

$rodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych;

udziat wtasny w Srodkach unijnych.

Mozna roéwniez wykorzysta¢ mozliwosci pozyskania doptat z budzetu centralnego z tytutu stosowania
ulg ustawowych w publicznym transporcie drogowym nie bedgcym komunikacjg miejska.
Srodki panstwowe, to rekompensaty utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych, a takze dotacje z tytutu poniesionych kosztéw
w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu kolejowego.
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publicznego transportu zbiorowego

MZK, jako operator jeleniogorskiej

komunikacji

miejskiej,

systematycznie

Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji

realizuje dziatania

inwestycyjne, obejmujagce gtéwnie zakup taboru autobusowego, a takze modernizacje lub kupno nowe;j
infrastruktury wspierajgcej dziatalnosc¢ transportowg. Warto podkresli¢, ze w okresie 2018 - 2020 taczna
wartos¢ inwestycji zrealizowanych przez MZK wyniosta 33,4 min ziotych. Ich zrédto finansowania
stanowity m.in. $rodki wtasne Spétki, srodki pochodzgce z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego oraz przy uzyciu instrumentéw finansowania dtuznego takich jak kredyty

inwestycyjne czy leasingi finansowe.

Zrédta finasowania naktadéw inwestycyjnych w latach 2017-2020 wygladaty nastepujgco’:

w 2017 r.- Srodki wtasne, leasing finansowy (naktady inwestycyjne - 1 172 969,51 z);

w 2018 r. - $rodki wtasne, srodki RPO Wojewddztwa Dolnoslgskiego, kredyt inwestycyjny,
Fundusz prewencyjny firmy ubezpieczeniowej (naktady inwestycyjne - 25 070 049,03 zt);

w 2019 r. - Srodki whasne, leasing finansowy, Fundusz prewencyjny (naktady inwestycyjne -
1730 531,56 zt);
w 2020 r. - srodki wtasne, leasing finansowy, kredyt inwestycyjny, Fundusz prewencyjny firmy

ubezpieczeniowej (naktady inwestycyjne - 6 568 213,73 z}).

W ponizszej tabeli przedstawiono planowane finansowanie jeleniogérskiej komunikacji miejskiej
w perspektywie do 2029 r.

Tab. 8.4 Planowana wysokos¢ rekompensaty w latach 2021 - 2029 wedtug stanu na dzien 29.09.2022.

Praca eksploatacyjna . Planowane Planowana Stawka
Koszt zadar
[tys. wzkm] . przychody Rekompensata rekompensaty
Rok powierzonych L
. . Itys. 21 z biletéw netto netto za wzkm
Jelenia Gora Gminy ys. [tys. 2] [tys. z1] [zt/wzkm]
2021 3 557,80 770,40 39 745,60 6 586,70 29 934,90 6,92
2022 3502,10 715,60 42 291,40 6 206,40 33 026,30 7,83
2023 3 486,50 732,40 48 199,90 6 129,20 39 247,70 9,30
2024 3 452,90 810,00 54 055,20 6 866,30 45 021,00 10,56
2025 3452,90 810,00 58 600,30 6 684,00 49 502,60 11,61
2026 3452,90 810,00 61 457,40 6 554,60 52 827,20 12,39
2027 3 452,90 810,00 63 571,10 6 425,30 55 154,90 12,94
2028 3452,90 810,00 67 192,70 6 295,90 59 509,90 13,96
I-111 kw. 2029 r. 2589,70 607,50 51500,40 4 624,90 46 836,50 14,65
suma 30 400,60 6 875,90 486 614,00 56 373,30 411 061,00 -

Zrédto: Umowa wykonawcza Nr1/2019 o $wiadczenie ustug przewozu w ramach publicznego transportu zbiorowego
(zgodnie z aneksem nr A/1/2022)

74 7rédto: Dane z MZK sp. z 0. 0. w Jeleniej Gorze.
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9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard
ustug transportowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

9.1. Zatozenia ogdlne

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikéw. W okresach spadkoéw liczby pasazerow
nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej miasta,
aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci,
a przez to do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej - samochodéw osobowych. W niniejszym rozdziale zatozono stan nieuwzgledniajacy
zdarzen nadzwyczajnych (m.in. epidemia COVID-19, powo6dz w 2024 r.), skutkujgcej nagtymi wahaniami
w mobilnosci mieszkancéw, wymuszajagcych modyfikacje oferty przewozowej komunikacji miejskiej.
Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc
parkingowych w poblizu zrédet i celéw podrézy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych
poza okresami szczytéw prowadzi réwniez do dynamicznego wzrostu kosztéw jednostkowych
(wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wifasnym gmin, finansowanym wytgcznie
z ich budzetéw. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegélnych grup mieszkancéw, rozumianych
jako mieszkancéw wydzielonych rejonéw gminy, pozwoli na w miare sprawiedliwg dystrybucje
Swiadczen - dotowanych ze srodkéw publicznych oraz zachowanie ogélnej dostepnosci do ustug
transportu zbiorowego wedtug przyjetych standardéw, zréznicowanych w zaleznosci od pory dnia oraz
rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

potrzeb przewozowych,
prowadzonej polityki transportowej miasta,
mozliwosci finansowych budzetéw poszczegolnych gmin.

Realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze
Miasta Jelenia Géra, Gminy Janowice Wielkie, Gminy Jezéw Sudecki, Gminy Mystakowice,
Gminy Miejskiej Piechowice, Gminy Podgérzyn oraz innych gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Géra
moze zawrze¢ porozumienia w sprawie wspélnej organizacji publicznego transportu zbiorowego.
Organizator publicznego transportu zbiorowego - Miasto Jelenia Goéra - zapewnia mozliwos¢
bezposredniego dojazdu komunikacjg miejskg do obszaru centrum (komunikacjg miejskg) z kazdego
osiedla mieszkaniowego Jeleniej Gory. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci potgczen

bezposdrednich ze sobg wszystkich osiedli. Docelowo, kazde osiedle mieszkaniowe bedzie posiadato
potaczenie bezposrednie z Osiedlem Zabobrze.
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W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane bedg
wszystkie przystanki lezagce na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. W obszarze
obowigzywania strefy ptatnego parkowania odlegtos¢ do najblizszego przystanku docelowo
nie powinna przekracza¢ 400 m. Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane
do lokalizacji zrédet i celéw podrézy, jak najblizej generatorow ruchu.

Inwestycje polegajgce na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
zabudowy mieszkaniowej powinny by¢ prowadzone przy spetnieniu warunku lokalizacji zapewniajgcej
mozliwos¢ dojscia do przystanku komunikacyjnego na odlegto$¢ nie wiekszg niz 500 m na terenie
Jeleniej Goéry. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci przestrzennej na etapie planowania
przedsiewzie¢ budowlanych wymaga nalezytej koordynacji miedzy odpowiednim wydziatem UM
odpowiedzialnym za organizacje publicznego transportu zbiorowego a innymi komorkami
organizacyjnymi oraz miejskimi jednostkami. Dla podnoszenia konkurencyjnosci komunikacji miejskiej
poprzez poprawe jej dostepnosci przestrzennej, realizowane bedg zmiany w sieci komunikacyjnej
i uktadzie przystankéw, zgodnie z zapisami rozdziatu 12.2.

Miarg standardu dostepnosci transportu publicznego dla potencjalnych  uzytkownikéw
w poszczegolnych rejonach miast jest odlegtos¢ przystanku od zrddta (celu) podrézy oraz liczba kursow
realizowanych w ciggu godziny z najblizszego przystanku. Co wazne, przeprowadzone badania
ankietowe pokazujg, ze jest to jeden z najbardziej istotnych czynnikdw majgcych wptyw na korzystanie
z transportu zbiorowego.

Odlegtos¢ przystanku od zrodia (celu podrézy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réznych
zrédet i celow podrézy zostata zamieniona na parametr odlegtosci od obstugiwanego przystanku przez
trasy komunikacji miejskiej. Dopiero na etapie szczeg6towego projektowania systemu transportowego,
z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi poszczegblnych celéw podrézy,
wyznaczane beda dokiadne lokalizacje nowych przystankdéw. Przy zatozeniu maksymalnego zasiegu
obstugi przystanku wynoszgcego 500 m przy czasie dojscia 7 minut, obszar zabudowany Miasta Jelenia
Gora jest obstuzony dobrze - wiekszos¢ zabudowy znajduje sie w tym dystansie, tylko 5% mieszkancow
dzieli wieksza odlegto$¢ do najblizszego przystanku.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono graficznie:

wizualizacje kategoryzagji istniejacych odcinkdéw sieci komunikacji miejskiej pod wzgledem
maksymalnego czasu oczekiwania na kolejne potaczenie,

izochrony czasu dojscia do obecnie obstugiwanych przystankéw w ramach aktualnego uktadu
statego komunikacji miejskiej,

ekwidystanty dojscia do obstugiwanych przystanké4w w ramach aktualnego ukfadu statego
komunikacji.

9.2. Gwarantowana dostepnos¢ czasowa komunikacji miejskiej

W celu zachowania wtasciwej synchronizacji wyznaczono kategorie standardow obstugi poszczegdlnych
ciggow komunikacyjnych, na ktorych aktualnie realizowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej. Maksymalne dtugosci odstepdéw pomiedzy kolejnymi odjazdami na wybranych odcinkach
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sieci komunikacyjnej zostaty okreslone w tabeli Tab. 9.1. W przypadku rozpoczecia przewozéw
w obszarach lub na ciggach komunikacyjnych niewskazanych w tabeli, standard obstugi zalezy
od zapotrzebowania i mozliwosci finansowych organizatora lub gmin osciennych.

Podane czestotliwosci kursowania nalezy uznawa¢ za minimalne, gwarantowane przez organizatora.
W przypadku wystepowania na odcinku linii niskich potokéw pasazerskich dopuszcza sie obnizenie
czestotliwosci obecnie funkcjonujgcej na danym odcinku, w przypadku wzrostu wielkosci popytu
na ustugi organizator przewozéw posiada mozliwos¢ zwiekszenia liczby oferowanych potaczen.
Czestotliwosci kursowania zalezg od typu dnia - ze wzgledu na tygodniowg zmienno$¢ wielkosci
potokéw pasazerskich. Czestotliwosci kursowania w dni wolne od pracy powinny by¢ uksztattowane
na poziomie nie nizszym od dtugosci interwatdéw dla pory wieczornej dnia roboczego, tj. po godz. 19.
Dtugosci maksymalnych interwatédw bedg ksztattowane na poziomach zdefiniowanych w tabeli Tab. 9.1.

Organizator transportu ma mozliwos¢ decydowania o zastosowaniu wiekszej niz wskazanej
czestotliwosci kursowania publicznego transportu zbiorowego izamawianiu dodatkowych kurséw,
gdy wystepowac bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napetnienia
pojazdéw albo w wyniku dziatann marketingowych podwyzszajgcych jakos¢ obstugi mieszkancéw w celu
zachecenia do korzystania z transportu publicznego. W dni robocze w okresie ferii i wakacji
w godzinach szczytowych obowigzujg interwaty wskazane dla godzin pozaszczytowych dnia roboczego.

Na obszarze gmin: Piechowice, Mystakowice, Podgérzyn, Jezéw Sudecki i Janowice Wielkie zaktada sie
kursowanie komunikacji miejskiej wedtug najnizszego standardu - kategorii V, w ktérym liczba kurséw
wszystkich linii jest uzalezniona od dwustronnych ustalern pomiedzy Jelenig Géra i gming sasiednia.

Tab. 9.1 Kategoryzacja sieci komunikacyjnej - lista obszaréw z planowangq realizacjqg przewozéw o charakterze

uZytecznosci publicznej z przyporzqdkowaniem do poszczegélnych kategorii oraz dopuszczalnymi maksymalnymi
czasami oczekiwania

Maksymalny czas oczekiwania w dziefi roboczy -

" . Obszar lub ciag komunikacyjny z przewozami o charakterze uzytecznosci czestotliwos¢ graniczna [min.]*
ategoria o, % % ¥
publicznej 7:00- 8:00 8.00-13:30 _ .
19:00-22:00
13:30-16:00 16:00-19:00
Trasa Cieplice - centrum: ul. Wolnosci (na odcinku od przystanku 10 15 20
»K. Marcinkowskiego” do przystanku ,,Wolnosci - Poczta”)

Osiedle Zabobrze - cze$¢ zachodnia: odcinek pomiedzy przystankami ,,).
Kiepury” i ,T. Sygietynskiego”
Osiedle Zabobrze - cze$¢ wschodnia: odcinek pomiedzy przystankami ,,T.
Sygietynskiego” i , L. Rozyckiego-M. Ogiriskiego”

Ciag L. Rozyckiego - Ztotnicza - W. Pola - al. Wojska Polskiego (odcinek
pomiedzy przystankami ,,L. Rozyckiego-M. Oginskiego” i ,,Wolnosci -
I Poazta") 20 30 40
ul. Wolnosci i ). Korczaka (na odcinku od przystanku ,,Wolnosci - Poczta”
do pl. Niepodlegtosci)

Trasa wokot centrum (ul. J. Matejki/ul. Sudecka - ul. Bankowa -
pl. Niepodlegtosci)

Trasa wokét centrum (pl. Niepodlegtosci - pl. S. Wyszyniskiego -
Jana IlI Sobieskiego - Podwale)
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Maksymalny czas oczekiwania w dziefi roboczy -
Obszar lub ciag komunikacyjny z przewozami o charakterze uzytecznosci czestotliwos¢ graniczna [min.]*
icznej 7:00- 8:00 8.00-13:30
Pl 19:00-22:00
13:30-16:00 16:00-19:00

Kategoria

Trasa przez Os. Robotnicze:
0s. Robotnicze - M. Drzymaty - Flisakéw

Dworzec Kolejowy (dojazd od al. Wojska Polskiego)

Trasa Sobieszéw - Cieplice: ul. Cieplicka (od Karkonoskiej do Wita
Stwosza)

ul. Wolnosci (odcinek K. Marcinkowskiego - Cervi/Podgodrzyriska)

ul. Grunwaldzka - ul. Podchorazych
al. Jana Pawta Il (od L. Rézyckiego do Mostowej)
ul. L. Rézyckiego (od al. Jana Pawta Il do M. Ogiriskiego)
ul. W. Pola (odcinek pomiedzy przystankami Kozia - Stadion Miejski)
Obwodnica Cieplic: K. Marcinkowskiego -Dworcowa (Dworzec kolejowy
Jelenia Gora Cieplice)- Sobieszowska - M. Rataja 30 40 60
Trasa przez centrum uzdrowiskowe:
ul. Cervi - ul. Cieplicka (do M. Rataja)
Trasa do os. Dwudziestolecia:
ul. Wolnosci (Termy Cieplickie) - ul. Podgérzyriska (petla Podgérzyriska)
ul. L. Wyczétkowskiego - ul. G. Morcinka
ul. Kozia - ul. tomnicka (odcinek pomiedzy przystankami Kozia -
tomnicka)
Trasa do os. Maciejowa:
ul. W. Pola - ul. taczna - ul. Wroctawska (odcinek pomiedzy
przystankami Kozia - Trzcifiska)
ul. G. Morcinka- ul. B. Gtowackiego - ul. A. Mickiewicza - ul. E.
Orzeszkowej 40 65 20
ul. E. Orzeszkowej - ul. Strumykowa - ul. Czarnoleska
ul. Powstaricow Wielkopolskich / ul. Lipowa - ul. Spétdzielcza
(do skrzyzowania z ul. K. Miarki)
ul. Jana 11l Sobieskiego - ul. K. Miarki - petla ,,K.Miarki"”

ul. Sudecka
ul. K. Putaskiego - ul. S. Staszica - ul. Cervi
Wszystkie, wyzej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej Liczha potaczeri na dobeg uzaleiniona
na terenie Jeleniej Gory od zapotrzebowania

Liczba potaczen na dobe uzalezniona
od zapotrzebowania i decyzji wladz
samorzadéw lokalnych

*. dopuszczalne jest wydtuzanie podanych interwatow o 20% w uzasadnionych przypadkach, takich jak np. zapewnienie
skomunikowania, obstuga istotnych generatoréw ruchu etc.
Zrédto: opracowanie wlasne

Wszystkie, wyiej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej
na terenie Gmin objetych Porozumieniami Mi¢dzygminnymi
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Legenda
== Kategoria I
Kategoria II
=== Kategoria III
=== Kategoria IV
= Kategoria V
linie komunikacyjne

o=z planowany odcinek sieci

———linie kolejowe

[ ] granice gmin

2,5

. » TRAK

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOW

Piechowice

Jez6w Sudecki

Rys. 9.1 Kategoryzacja obstugi istniejgcych odcinkéw sieci komunikacji miejskie;.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Sie¢ komunikacyjna

Janowice Wielkie

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin,
z ktorymi Miasto Jelenia Gora zawarto
Porozumienia Miedzygminne
w zakresie organizacji transportu zbiorowego
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9.3. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Dla przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto Jelenia Géra
nalezy przyjac:

odjazd punktualny autobusu - odjazd z przystanku poczgtkowego zgodnie z rozktadem jazdy,
odjazd z przystanku posredniego zgodnie z rozktadem jazdy i nie pdzniej niz 5 minut
w poréwnaniu z rozktadem jazdy (z przystanku poczatkowego nie p6zniej niz 1 minute pdzniej,
o ile op6znienie nie jest spowodowane opdznieniem poprzedniego kursu),

odjazd niepunktualny autobusu - realizacja odjazdu niezgodnie z powyzszymi zatozeniami,
odjazd niezrealizowany - brak realizacji odjazdu z przystanku (za wyjgtkiem sytuacji
niezaleznych od przewoznika - np. wypadek z winy innej niz kierowcy operatora).

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastepczy.
Autobus nalezy podstawi¢ w czasie nie dtuzszym niz 30 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie miasta
oraz zlikwidowania odjazdéw z przystankéw przed rozktadowg godzing odjazdu nalezy kontynuowacd
obecng wspbtprace pomiedzy organizatorem i operatorem, prowadzacg do urealnienia
miedzyprzystankowych zestawdw czaséw przejazdéw. Wskazniki punktualnosci, bedace wynikami
kontroli, umozliwig dostosowanie rozktadéw jazdy do rzeczywistej sytuacji w miescie, co przetozy sie
na poprawe punktualnosci.

Pomimo iz minimalny standard punktualnosci okresla tolerancje w zakresie kursow op6znionych
do 5 minut, nalezy dba¢ o minimalizowanie kurséw opdznionych o co najmniej 3 minuty. Opdznienia
wieksze niz 3 minuty powodujg zaburzenia w mozliwosci realizacji przesiadek zaplanowanych
w rozktadach jazdy i niwecza pozytywne efekty ptyngce z rozktadowej koordynacji godzin odjazdéw,
wptywajagc finalnie na obnizenie odczuwalnej czestotliwosci kursowania oraz nieréwnomierny rozktad
popytu na kursy realizowane w podobnych kierunkach, z nieakceptowalnymi przepetnieniami
autobuséw odjezdzajgcych po wiekszym uptywie czasu wzgledem poprzednich kurséw.

9.4. Gwarantowany komfort podroézy rozumiany
jako maksymalne napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjg¢ jako stopien zapetnienia autobusu nie wiekszy
niz 90% zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. W przypadku powtarzajgcego sie
przekroczenia tej wartosci, nalezy podja¢ dziatania majgce na celu zwiekszenie oferowanej podazy
miejsc. Najprostszym rozwigzaniem niepowodujgcym zmian szeregowania kursow w zadania,
jest ekspediowanie taboru z wiekszg liczbg dostepnych miejsc. W przypadku, gdy nie jest to mozliwe
ze wzgledéw technicznych, nalezy rozwazy¢ uruchomienie dodatkowego kursu wzmacniajgcego
(np. kursu bisowego), lub okresowe zwiekszenie czestotliwosci kursowania, jezeli przekroczenia
obejmuja grupe kolejnych kurséw.
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9.5. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane

wyposazenie pojazdow

Znaczacy wplyw na stan transportu publicznego ma zaréwno uzytkowany tabor, jak i infrastruktura

przystankowa i okoto przystankowa. Tabor autobusowy powinien by¢ systematycznie wymieniany
w oparciu o pojazdy charakteryzujgce sie nowoczesnymi i przyjaznymi rozwigzaniami dla pasazeréw.
Majac na uwadze rodzaje linii autobusowych oraz rézny poziom napetnienia w autobusach, tabor
powinien sktadac sie z réznych typdw pojazddéw o réznych dtugosciach. Taka polityka taborowa wptynie

korzystnie takze na zmniejszenie kosztéw serwisowych i eksploatacyjnych.

W celu zagwarantowania oczekiwanego przez pasazera komfortu podrézy nalezy przyjag¢ minimalny
standard podrézy $rodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich wyposazenia. Z racji specyfiki
konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podziat ze wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie.

Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdéw wynikajg m.in. z obecnych trendéw

przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposazenia autobuséw w publicznym transporcie zbiorowym

Autobusy
Wyszczegélnienie fabrycznie nowe uzywane pozostate
wprowadzone wprowadzone osiadane
od 2025 . od 2025 . P
czesciowo (LE) lub catkowicie niska podtoga (LF) X X X
funkcja przykleku" X X X
rampa dla wézkéw inwalidzkich / dzieciecych X X X
miejsce na wozek inwalidzki / dzieciecy X X X
klimatyzacja w czesci pasazerskiej lub klimatyzacja catopojazdowa X X -
tapicerka, siedzenia oraz podtoga z tatwych do czyszczenia materiatéw, X X X
odpornych na wandalizm
dodatkowe, rozktadane miejsca siedzace X - -
elektroniczne wyswietlacze z przodu autobusu z kierunkiem i oznaczeniem X X X
linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej strony autobusu z kierunkiem X X X
i oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z numerem linii dla oséb
niedowidzacych z prawej strony autobusu, na wysokosci wzroku (przy X X -
dolnej krawedzi okna) za | drzwiami
elektroniczne wyswietlacze z tytu autobusu z oznaczeniem linii X X X
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Autobusy
Wyszczegdlnienie fabrycznie nowe uzywane pozostate
wprowadzone wprowadzone osiadane
od 2025 . od 2025 . P
elektroniczne wyswietlacze z tytu autobusu z kierunkiem i oznaczeniem X i i
linii
elektroniczne tablice wewnetrzne (numer linii, kierunek, nastepny X X X
przystanek)
elektroniczne tablice wewngtrzne (numer linii, kierunek, nastgpny X i i
przystanek, lista wszystkich przystankéw na trasieM)
wewnetrzne gtosowe zapowiadanie przystankow X X -
zewnetrzne glosowe zapowiadanie kierunku jazdy X X 2
automat biletowy lub kasowniki z mozliwoscig zakupu biletow X X X
za posrednictwem kart ptatniczych
system lokalizacji GPS X X X
aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto X X X
Jelenia Gora
monitoring wizyjny wnetrza X X X
tadowarki USB X - -
system automatycznego zliczania pasazeréw X X -
pojemniki na kolportai rozktadéw jazdy oraz innych informacji wedtug X X X
jednolitego wzoru

X- wyposazenie obligatoryjne
M - nie dotyczy autobuséw MIN/
Zrédto: opracowanie wtasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na autobusy fabrycznie
nowe, uzywane wprowadzane do stuzby od 2025 r. oraz pozostate (juz posiadane na stanie).
W przypadku autobuséw nowych oraz kupowanych uzywanych, wiekszo$¢ wymogdéw wskazanych
w tabeli jw. jest wymagana obligatoryjnie. Dla autobusu uzywanego dopuszcza sie mozliwos¢
zastosowania danego wymogu obligatoryjnego jak dla autobusu fabrycznie nowego.

W przypadku autobuséw pozostalych nalezy w nich dokona¢ niewielkich, jednakze niezbednych
inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania minimalnego standardu informacji pasazerskiej.
Wymogi opcjonalne dla autobuséw pozostatych jak dla kupowanych pojazdéw uzywanych.
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9.6. Dostepnosc¢ transportu publicznego dla osob
niepetnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie, takze i w Polsce, postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to
zwigkszanie sie liczebnosci pasazeréw majgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie i samodzielng
mobilnoscig. W zwigzku z tym coraz wiekszego znaczenia nabierajg dziatania zmierzajgce w kierunku
utatwiania osobom o ograniczonej mobilnosci - z niepetnosprawnosciami oraz matym dzieciom,
opiekunom z wozkami dzieciecymi, osobom w podesztym wieku, podrézowania komunikacjg miejska.

Grupa oséb w wieku poprodukcyjnym”> - 23,2 tys. os6b starszych’®, stanowita w 2023 roku
30,9% ludnosci Jeleniej Géry, a liczba niepetnosprawnych mieszkancédw miasta stanowita w 2021 roku
az 19,6% mieszkancéw Jeleniej Goéry’’. Dlatego transport publiczny musi by¢ otwarty na takie osoby
poprzez minimalizowanie ich wykluczenia spotecznego i komunikacyjnego, tj. umozliwianie aktywizacji
tych grup spotecznych, ich rehabilitacje spoteczng, pomaganie im w przemieszczaniu sie, zapewnianie
im niezalezno$¢ oraz mozliwosci udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysokg podtogg w kazdych drzwiach - duza réznica poziomoéw oraz kilka stopni
do pokonania,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach - duza réznica
pozioméw,

niedogodne drogi dojscia do przystankéw - zbedne wydtuzanie drogi oraz czasu dojscia,
przejscia podziemne (tunele) - réznica poziomu, wydtuzanie czasu dojscia,

przejscia nadziemne (ktadki) - réznica poziomu, wydtuzanie czasu dojscia,

parkowanie pojazdéw czeSciowo Iub na calym chodniku, szczegélnie w centrum,
czy przy urzedach i instytucjach - zmniejszanie szerokosci przejscia oraz catkowite zastawianie
chodnikow,

nieczytelne informacje przystankowe - problem z orientacjg,

nieczytelne oznakowanie pojazdéw - problem z orientacja.

Odpowiedzialno$¢ wtadz miejskich za organizacje zycia publicznego, w tym dla oséb o ograniczonej
mobilnosci, przejawiac sie powinna poprzez dziatania prowadzace do likwidacji wyzej wymienionych
barier i niedopuszczania do ich tworzenia poprzez:

stosowanie podwyzszonych perondéw przystankowych z krawedzig peronowg dopasowang
do poziomu pierwszego stopnia (podtogi) w autobusach,
skracanie tras dojscia oraz likwidacja barier terenowych na nich pomiedzy przystankami
a zrodtami i celami podrozy, a takze na skrzyzowaniach,

75Dane GUS - Miasto Jelenia Géra - rok 2023.
76Wzrost o blisko 6% w poréwnaniu z rokiem 2019.
77 Narodowy Spis Powszechny 2021.
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unikanie budowania przej$s¢ podziemnych (tuneli) lub nadziemnych (ktadek) w uktadzie
drogowym miasta, ewentualne stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych
z drogami tranzytowymi prowadzonymi przez obszar miasta,

stosowanie azyli dla pieszych, obnizonych kraweznikdw oraz innej faktury nawierzchni
na szerokosci przejs¢ dla pieszych wyr6zniajgcej je z przestrzeni chodnika i jezdni,
dzwiekowych sygnalizacji $wietlnych, tabliczek dla oséb niewidomych i niedowidzgcych
informujgcych symbolicznie o uktadzie przejs¢ przez jezdnie,

tworzenie specjalnie wyznaczonych, bezptatnych miejsc postojowych dla pojazdow
uprawnionych,

stosowanie wiekszych czcionek na rozktadach przystankowych,

stosowanie dodatkowych bocznych tablic elektronicznych tylko z numerem linii pomiedzy
lalldrzwiami na wysokosci dolnej krawedzi okna po stronie prawej autobusu,
z kontrastowymi kolorami wyswietlaczy (np. bursztynowy),

dodatkowe stosowanie bocznych tablic elektronicznych z numerem linii takze po lewej stronie
autobusu,

gtosowe zapowiedzi w autobusach oraz dodatkowo takze na zewnatrz pojazdu.

Opro6cz zapewnienia mobilnosci osobom z niepetnosprawnosciami, do zadan wtasnych samorzadéw
nalezy takze zapewnienie mobilnosci osobom nieposiadajgcym wiasnego srodka transportu, osobom
starszym (grupa poprodukcyjna - emeryci oraz rencisci), opiekunom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom
i mtodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery
utrudniajgce przemieszczanie sie transportem publicznym na obszarze dziatania organizatora.

Kompleksowe podejscie do problemu oséb o ograniczonej mobilnosci, w tym z niepetnosprawnos$ciami,
polegajace na likwidacji barier taborowych oraz infrastrukturalnych, umozliwi im samodzielne
funkcjonowanie w spoteczenstwie. Usuwanie barier poruszania sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu
spotecznemu jest jednym z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz
systeméw transportowych, do ktérego zobowigzane sg wtadze samorzadowe wszystkich szczebli.

9.7. Dostosowanie taboru dla os6b niepetnosprawnych

Obecnie w komunikacji miejskiej w Jeleniej Gérze wszystkie autobusy sg dostosowane do przewozu
0s6b o ograniczonej mobilnosci, szczegblnie oséb z niepetnosprawnosciami - posiadajg niska podtoge.
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Rys. 9.2 W petni niskopodtogowy zeroemisyjny autobus MAXI w trakcie tadowania
Zrédto: Zbiory wiasne

Oprocz eksploatacji autobuséw z niskg podtogg, zaleca sie stosowad takze inne usprawnienia
utatwiajgce osobom o ograniczonej mobilnosci oraz osobom z niepetnosprawnosciami korzystanie
z transportu miejskiego, takie jak:
czytelne oznakowanie numeru oraz trasy linii na zewnatrz i wewnatrz autobuséw, w tym
dodatkowe boczne (po prawej stronie) oznakowanie numeru linii za | drzwiami na wysokosci
wzroku oraz dodatkowo takze po lewej stronie autobusu,
gtosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w kazdym nowym oraz kupowanym
uzywanym autobusie, w przypadku istniejgcych pojazdéw - sukcesywne ich doposazanie,
zewnetrzne informacje gtosowe obejmujace oznaczenie linii i kierunek jazdy,
oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb z niepetnosprawnosciami,
w tym miejsce na woézek inwalidzki lub wobzek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskow
sygnalizacyjnych,
przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce utatwiajgcy wejscie osobom
o ograniczonej mobilnosci oraz rampa wjazdowa ulatwiajgca wejScie osobom
z niepetnosprawnosciami  na wozkach inwalidzkich lub z wozkami dzieciecymi -
jako obowigzujacy standard,
przyciski sygnalizacyjne pod$wietlane oraz opisane alfabetem Braille'a.

Planowana dalsza wymiana taboru ma zwieksza¢ dostep do pojazdéw bardziej komfortowych,
klimatyzowanych, dostosowanych do potrzeb os6b o ograniczonej mobilnosci. Wszystkie kupowane
nowe oraz uzywane autobusy klasy MINI, MIDI, MAXI i MEGA, bedg posiada¢ niska podtoge
(niskopodtogowe - LF lub niskowejSciowe - LE, zalecane tylko przy autobusach klasy MINI i MIDI).
Spetnia¢ beda one takze wszelkie wymogi wzgledem wyposazenia, obstugi, bezpieczenstwa i komfortu
podrozy dla wszystkich pasazeréw, ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb o graniczonej mobilnosci.
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9.8. Dostosowanie infrastruktury dla oséb niepeinosprawnych
i ograniczonej mobilnosci

Dla umozliwienia osobom ze szczegdlnymi potrzebami, w tym osobom z niepetnosprawnosciami
i osobom o ograniczonej mobilnosci samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego
powinno sie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez obligatoryjne stosowanie
zasad projektowania uniwersalnego, w tym ponizszych zasad, zaréwno przy projektowaniu,
jaki i przy budowie i przebudowie infrastruktury komunikacyjnej:

obnizanie kraweznikébw przy przejsciach dla pieszych do poziomu jezdni na catej
ich szerokosci,

skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

zmiany lokalizacji istniejgcych oraz lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej zrédet i celow
podrozy,

wyréwnanie (podnoszenie) poziomu peronéw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi
w autobusie.

Zasady te powinny by¢ stosowane przy kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowe;.
W pierwszej kolejnosci nalezy dgzy¢ do dostosowania infrastruktury przystankowej w najbardziej
atrakcyjnych lokalizacjach, przede wszystkim:

w obszarze centrum miasta,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

przy szkotach i innych placéwkach o$wiatowych,

przy centrach handlowych,

przy szpitalach, przychodniach i innych osrodkach zdrowia,
przy cmentarzach,

na petlach autobusowych,

przy stacjach i przystankach kolejowych,

na weztach przesiadkowych.

Nastepnie nalezy dostosowywaé calg pozostalg i nowa infrastrukture transportu publicznego
w granicach miasta.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztaltowania elementéw infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami.
Dla zachowania niewielkiej odlegtosci, umozliwiajgcej bezposredni wjazd wézka z peronu do autobusu,
niezwykle wazne jest wtasciwe uksztattowanie krawedzi peronowej. Wyznaczone standardy peronu
przystankowego powinny mieé zagwarantowang realizacje przy kazdej kolejnej inwestycji.

Specjalne uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci
w rownej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna réznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 5 cm w pionie oraz 5 cm
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w poziomie. Dodatkowo nalezy wyznacza¢ strefy bezpieczeristwa na chodnikach przystankow
autobusowych poprzez wytozenie w odpowiedniej odlegtosci (min. 25 cm) od kraweznika kostek
o odmiennej fakturze lub ptytek z wypustkami w odmiennym kolorze.

R

Rys. 9.3 Zalecane uksztattowanie podniesionej krawedzi peronowej
Zrédto: Zbiory wiasne

Rys. 9.4 Zminimalizowana przerwa miedzy peronem przystankowym a podiogé w autobusie
Zrédito: Zbiory wiasne
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Dodatkowym utatwieniem dla oséb z niepetnosprawnosciami jest faktura peronu przystankowego,
ktéra naprowadza osoby niedowidzace dokiadnie na drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania
(pierwsze lub drugie drzwi autobusu’®). Wymaga to jednak statego zatrzymywania sie kierowcéw
w okreslonym miejscu, tak aby niezaleznie od rodzaju pojazdu drzwi znajdowaty sie przy nawierzchni
naprowadzajace;j.

9.9. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Od maja 2004 r., kiedy Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata sie m.in. do wypetniania
jej wymogdw prawnych, szczeg6lnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje to art. 5 Konstytugji
Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujgc sie zasadg
zréownowazonego rozwoju. Zréwnowazony rozwéj jest fundamentem, na ktérym powinny opierac sie
krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych
i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionow.

Dotyczy to szczegblnie miast, w ktérych poprawienie stanu $rodowiska naturalnego wptynie znaczaco
na polepszenie warunkéw zycia ich mieszkancéw, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dtuzszej
perspektywie pozostang miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego,
wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Dlatego, oprécz stosowania autobuséw z ekologicznymi, niskoemisyjnymi (norma emisji spalin EURO 6
i kolejne) lub bezemisyjnymi (zeroemisyjne o napedzie elektrycznym lub wodorowym) silnikami,
nalezy preferowac niskoemisyjne sposoby poruszania sie, takie jak np. komunikacja miejska, skutery,
motorowery, a takze bezemisyjne - rower, hulajnogi elektryczne, UTO, podroze piesze.

9.9.1.Polityka zréwnowazonego rozwoju i zwiekszanie udziatu
transportu publicznego w ruchu miejskim
jako najwazniejsze dziatanie poprawy stanu Srodowiska
naturalnego miast

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdéj miast, ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne stanowi znaczacg ucigzliwos¢ zycia
dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy
zmotoryzowanych w miescie wpltywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Przy zatozeniu, ze pojedynczym autobusem
moze podrézowac jednorazowo 60-80 os6b, natomiast w jednym samochodzie podrézuje w relacji
dom-praca $rednio 1,5 osoby, zauwazy¢ mozna, ze na jeden autobus przypada az 40-50 aut.
O tyle samochoddw mozna teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy czy tez do centrum miasta,
co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony
Srodowiska w miescie.

78 W przypadku autobusu mini - drzwi w ktérych jest obszar niskiej podtogi.
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Najwazniejszym dziataniem witadz lokalnych powinno by¢ wprowadzanie réznego rodzaju zachet
i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu
indywidualnego, tak zeby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej.

Zrownowazony rozwodj, to ksztaltowanie transportu miejskiego w sposdb minimalizujgcy jego
negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju
polega na wspieraniu dziatan ograniczajacych zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednig
polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu
zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatan promujgcych transport zbiorowy wynikajace z polityki
zrbwnowazonego rozwoju to:
wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej (zmiany organizacji
ruchu, dostosowanie infrastruktury drogowej itp.),
potgczenia weztéw przesiadkowych z drogami dla rowerdw i drogami dla pieszych i roweréw’’,
wraz z budowg stojakéw rowerowych oraz parkingdw rowerowych B+R z wiatami rowerowymi
przy weztach przesiadkowych,
ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych na osiedlach oraz w S$cistym centrum
poprzez tworzenie kolejnych:

stref uspokojonego ruchu (np. Tempo-30, strefa zamieszkania),

Ciggow pieszo-jezdnych,

ciggdw pieszych na drogach wytgczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,

ograniczanie liczby miejsc parkingowych w S$cistym centrum wraz ze stopniowym
rozszerzaniem granic SPP, ktérej zasady funkcjonowania powinny prowadzi¢ do uzyskania
wysokiego poziomu rotacji na miejscach postojowych oraz skfania¢ do czestszego
wybierania autobusu komunikacji miejskiej w podrézach do centrum.

Dziatania te przynosza oczekiwany dtugofalowy efekt sSrodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost
atrakcyjnosci zycia dla mieszkancéw i przyjezdnych (w tym turystédw) na catym obszarze objetym
niniejszym planem.

Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz uktad drogowy determinujg ksztatt systemu
transportowego. Nalezy wiec wigza¢ wszelkie dziatania przestrzenne, gospodarcze i spoteczne
w miescie konfrontujac je z rygorami ochrony srodowiska®.

Dla odpowiedniego ksztattowania réznych sfer rozwoju miasta nalezy weryfikowac ich zgodnos¢
z zasadg zréwnowazonego rozwoju transportu oraz z zatozeniami planu. W szczegélnosci dotyczy
to zagadnien zwigzanych z:

79 Dawniej ciggi pieszo-rowerowe.
80 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2024 r., poz. 54 z p6Zn. zm.).
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politykg przestrzenng - poprzez ksztattowanie zagospodarowania terenu pozwalajacego
na ograniczanie zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli mieszkaniowych),
poczawszy od dokumentéw strategicznych oraz planistycznych (plan ogélny gminy, mpzp),
politykg gospodarczg - rozwdj poszczegblnych gatezi gospodarki niepowodujgcych
ucigzliwosci w sieci transportu drogowego, lokowanie dziatalnosci gospodarczej wymagajacej
obstugi transportowej w poblizu sieci kolejowej (w zasiegu obstugi stacji i przystankéw
kolejowych),

politykg spoteczng - kreowanie nowych zachowarn komunikacyjnych mieszkarncow (zachecanie
do korzystania z komunikacji miejskiej oraz do korzystania z bezsilnikowych Srodkéw
transportu).

Celem dziatann polityki zréwnowazonego rozwoju powinno by¢ zwiekszenie udziatu komunikagji
miejskiej w podrézach niepieszych, tj. wykorzystywania dowolnego $rodka transportu (zalicza sie
tu zaréwno korzystanie z indywidualnych jak i zbiorowych form przemieszczania sie). Nalezy dazy¢,
by warto$¢ tego wskaznika osiggata przynajmniej 30% w ogdélnym podziale zadah przewozowych
(przy podroézach niepieszych).

9.9.2.Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach
komunikacji miejskiej

Jednym z elementéw ochrony $Srodowiska naturalnego oraz antropogenicznego jest utrzymanie
wysokiego udziatu taboru komunikacji miejskiej wyposazonego w niskoemisyjne (silniki EURO 6
i kolejne) oraz zeroemisyjne silniki (BEV i naped wodorowy), ktére spetnia¢ bedg aktualnie obowigzujgce
rygorystyczne normy ekologiczne. Nowoczesne silniki spalinowe, ktére spetniajg co najmniej wymogi
normy EURO 6, charakteryzujg sie obecnie niskg emisjg. Coraz popularniejsze stajg sie autobusy
znapedem elektrycznym (BEV) oraz hybrydowym. Roéwnolegle rozwijane sg technologie
z wykorzystaniem ogniw wodorowych (zeroemisyjne autobusy wodorowe). Uwzgledniajac znaczny
koszt wymiany taboru, nalezy przyjg¢, ze w ramach stuzb catodziennych oraz w dni wolne od pracy
powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym
zakresie - stuzby szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.

Majac na uwadze bardzo maty obecnie udziat - 2,4%, oraz ich wiek - 19 lat, jeszcze tylko 2 szt.
posiadanych przez MZK autobuséw z silnikami spetniajgcymi norme emisji spalin ponizej normy
EURO 5 oraz uzasadniony funkcjonalnie i ekonomicznie 20-letni okres eksploatacji taboru,
nalezy zatozy¢, ze od 2025 r. wszystkie kupowane kolejne uzywane autobusy spalinowe musza
spetniaé co najmniej norme emisji spalin EURO 6.

Natomiast w przypadku zakupu fabrycznie nowych autobuséw komunikacji miejskiej wymaga sie:

aby spetniaty one wymogi czystosci spalin normy EURO 6 (lub aktualnie obowigzujgcej normy
emisji spalin dla autobuséw z silnikami spalinowymi), lub

byly autobusami niskoemisyjnymi zasilanymi paliwami alternatywnymi, lub

byty autobusami zeroemisyjnymi (elektrycznymi lub wodorowymi).
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Dodatkowo nalezy zwréci¢ uwage na przepisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
ktére naktadajg docelowy obowigzek posiadania we flocie operatora autobuséw zeroemisyjnych:

do dnia 31.12.2025 r. co najmniej 32%8",
od dnia 01.01.2026 r. co najmniej 46%°%.

9.9.3.Ruch rowerowy i pieszy

Dzieki zmianie podejscia do ruchu w miescie i wzrostu znaczenia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
coraz wiekszg uwage poswieca sie ruchowi rowerowemu i pieszemu, jako najbardziej naturalnym
formom przemieszczania sie. Odpowiednie kreowanie ruchu w mieScie wspomaga pieszych
i rowerzystéw, co przektada sie na zmniejszenie liczby wykorzystywanych samochodéw. W niektérych
przypadkach podréze piesze i rowerowe bedg korzystniejsze nawet od transportu zbiorowego, co moze
przetozy¢ sie na niewielki spadek napetnien w pojazdach komunikacji zbiorowej. W przypadku Miasta
Jelenia Géra, ze specyficznym ksztattem geograficznym (potozenie wzdtuz dolin rzeki Kamienna),
bedzie miato to wptyw bardziej na ruch lokalny niz miedzydzielnicowy (szczegélnie w relacji centrum -
potudnie).

Rozwoj ruchu rowerowego w ruchu wewnatrzmiejskim wymaga stworzenia systemu tras rowerowych
pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po miescie, ktére moga by¢ tworzone nie tylko
przez klasyczne drogi dla rowerdw, ale takze w formie ciggéw pieszo-rowerowych (drég dla pieszych
i rowerdw), paséw wytyczonych w jezdni (paséw ruchu dla roweréw), kontrapaséw ruchu dla roweréw
(dopuszczenia ruchu ,pod prad”), obszarowych stref TEMPO-20 lub TEMPO-30. Dodatkowe rozwigzania,
to budowa parkingdw rowerowych, szczegdlnie w aspekcie koordynacji z komunikacjg miejskg -
parkingi B+R, stworzenie systemu ogoélnodostepnych rowerdéw miejskich oraz mozliwosci przewozu
rowerdow $rodkami komunikacji miejskiej. Wskazane jest, aby za planowanie i koordynacje wszystkich
dziatan zwigzanych z rozwojem systemu komunikacji rowerowej byta odpowiedzialna jedna osoba
w strukturach Miasta. Zaletg dziatah prorowerowych jest niski koszt wdrazania i ich stosunkowo
duza efektywnosc.

Oprécz ruchu rowerowego, waznym elementem systemu transportowego miasta jest ruch pieszy,
ktéry w powigzaniu ze sprawng komunikacja miejska, szczegdlnie w centralnych czesciach zabudowy
(centrum, Cieplice), jest alternatywg dla przemieszczania sie samochodem osobowym.
Zalecane dziatania promocji ruchu pieszego to:

likwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,

optymalizacja cykli sygnalizacji $wietlnych - skracanie czasu oczekiwania na mozliwos¢
legalnego przekroczenia jezdni,

tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego,

81 Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, art. 68a ust. 3 pkt a.
82 Ibidem art. 68a ust. 3 pkt b.
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tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzdtuz ciggéw pieszych (w szczegdlnosci zielonych ciggow
pieszych),

ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz ciggéw pieszych oraz ograniczanie
lub likwidowanie parkowania pojazdéw na chodnikach,

tworzenie ciggdéw pieszo-jezdnych bez wydzielonych jezdni dla aut, gdzie piesi posiadajg
pierwszenstwo w ruchu (zalecane potgczone z rewitalizacjg, zwiekszeniem obszaréw
zielonych),

lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej.

9.10. Zestawienie obowigzujacych standardéw jakosciowych
ustug transportowych

Organizacja i zarzgdzanie systemem transportowym, uwzgledniajgce oczekiwania spoteczne takie jak
zapewnienie powszechnej dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, w tym réwniez dla oséb
ze szczegblnymi potrzebami (w tym oséb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mobilnosci),
zapewnienie mobilnosci mieszkancom przy jak najmniej ucigzliwym oddziatywaniu na srodowiskowo,
wymagajg precyzyjnego zdefiniowania, a nastepnie przestrzegania standardéw jakosciowych

ustanowionych poprzez uchwalenie niniejszego planu:

dostepnos¢ do ustug transportowych poszczegdélnych rejondéw Jeleniej Goéry oraz innych
miejscowosci  obstugiwanych w ramach porozumieh miedzygminnych, zdefiniowano
szczegbtowo w punkcie 9.2 jako gwarantowang minimalng czestotliwos¢ kursowania w ciggu
dnia,

wskaznik komfortu podrézy zdefiniowano jako maksymalne, dopuszczalne napetnienie
pojazdoéw wynoszgce 90% catkowitej pojemnosci okreslonej przez producenta pojazdu,

za obowigzujgcy standard punktualnosci przyjeto przyspieszenie do 1 minuty wzgledem
rozktadu jazdy oraz opdznienie do 5 minut (z przystanku poczatkowego do 1 minuty
za wyjatkiem opdznien wtérnych),

za obowigzujagcy standard dopasowania systemu transportowego do potrzeb 0so6b
z niepetnosprawnosciami okreslono nastepujace zadania (dotyczy realizacji nowych inwestycji):

przyjecie zasady podwyzszania poziomu perondéw przystankowych wraz z zabudowa
wiasciwe] krawedzi peronowej przy okazji przebudowy i modernizacji drég oraz
przystankow,

wykorzystanie taboru niskopodtogowego posiadajgcego rampy umozliwiajgc likwidacje
barier zwigzanych z granicg krawedz pojazdu-krawedz przystanku,

stosowanie oznaczenn nawierzchni przystankowych dla utatwienia orientacji osobom
niedowidzgcym przy okazji przebudowy i modernizacji drég oraz przystankéw,

likwidacji innych barier utrudniajgcych z niepetnosprawnos$ciami dotarcie do przystankéw,
sukcesywna wymiana taboru na niskoemisyjny lub zeroemisyjny.

Pogorszenie standardow ponizej zdefiniowanego poziomu gwarantowanego wymaga wprowadzenia
zmian do niniejszego planu oraz przyjecia tych zmian uchwatg Rady Miejskiej oraz rad gmin, z ktérymi
podpisano Porozumienia Miedzygminne.
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10. Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie
publicznym

10.1. Struktury zarzadzania transportem publicznym
na obszarze objetym Planem

Najwiekszy system transportu publicznego Jeleniej Gory tworzy autobusowa komunikacja miejska,
realizowana wytgcznie przez Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze.

Obok komunikacji miejskiej w Jeleniej Gérze na obszarze objetym niniejszym Planem funkcjonujg
trzy inne, niezintegrowane systemy transportu publicznego, realizujgce przewozy pasazerskie
na obszarze powiatu karkonoskiego oraz o dalszym zasiegu:

autobusowa komunikacja powiatowa - Karkonoska Komunikacja Powiatowa, obstugiwana
przez PKS Tour Jelenia Géra sp. z 0.0.;

autobusowy transport lokalny i dalekobiezny wykonywany przez licznych przewoznikéw
prywatnych;

transport kolejowy realizowany przez PKP Intercity S.A., POLREGIO S.A. i Koleje
Dolnoslaskie S.A.

Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkaricbw miasta oraz gmin sgsiednich,
ktére podpisaty z miastem Jelenia Géra Porozumienia Miedzygminne w sprawie obstugi potaczen
miedzygminnych. Natomiast transport autobusowy regionalny i kolejowy nie realizujg przewozéw
w komunikacji miejskiej.

Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala na petne wykorzystanie
ich potencjatéw przewozowych, co przektada sie na mniejszg mobilnos¢ oséb dojezdzajgcych spoza
Jeleniej Géry - majg one ograniczone mozliwosci przesiadek i kontynuowania podrézy komunikacja
miejskg ze wzgledu na brak zintegrowanych systemoéw taryfowych oraz dogodnych weztdéw
przesiadkowych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rozréznia przewozy w zaleznosci od obstugiwanego
przez nie obszaru. W Jeleniej Gérze oraz w 5 sgsiadujacych z nig gminach funkcjonuje komunikacja
miejska, wykonywana na obszarze okolicznych gmin na mocy zawartych porozumieh miedzygminnych
w sprawie powierzenia Miastu Jelenia Géra organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Niezalezne od samorzgdowych wtadz Jeleniej Gory w miesScie funkcjonujg takze przewozy wojewddzkie
oraz miedzywojewddzkie - transport autobusowy i kolejowy. Ze wzgledu na fakt, ze Jelenia Gora
jest miastem na prawach powiatu, kazda linia wykraczajgca poza obszar miasta na prawach powiatu
jest zgodnie z wyktadnig ustawy o publicznym transporcie zbiorowym linia wojewddzka,
chyba Zze gminy, albo powiaty, przez ktérych teren linia ta przebiega, zawrg porozumienie w sprawie
organizacji wspodlnej komunikacji miejskiej lub utworzg zwigzek komunikacyjny (zwigzek gmin
albo zwigzek powiatow).
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Publiczny transport zbiorowy w Jeleniej Gérze obstuguje podréze wewngtrzmiejskie oraz regionalne -
w gminach, ktére podpisaty Porozumienia Miedzygminne o wspdlnej organizacji komunikacji miejskiej.
Transport ten zdefinicji jest komunikacjag miejskg. W oparciu o porozumienie jego uczestnicy
powierzajg Miastu Jelenia Goéra realizacje swoich zadan wiasnych w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego oraz zobowigzujg sie do ponoszenia zwigzanych z tym kosztéow, a Miasto przejmuje
wszystkie prawa i obowigzki uczestnikéw, zwigzane z realizacjg tych zadan.

Za organizacje publicznego transportu zbiorowego w formie komunikacji miejskiej na obszarze objetym
Porozumieniami Miedzygminnymi odpowiedzialny jest Prezydent Jeleniej Gory, gminy natomiast
zajmujg sie lokalng infrastrukturg przystankowg i utrzymujg jg w nalezytym stanie technicznym.
Utrzymuja takze w odpowiednim stanie drogi i petle autobusowe.

Urzad Miasta Jeleniej Gory realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na poziomie
organizacyjnym, wykonujgc nastepujace zadania®:

prowadzi nadzér merytoryczny nad umowa wykonawczg zawartg z MZK;

prowadzi sprawy z zakresu wspoétdziatania z gminami, ktére zawarty porozumienie w sprawie
komunikacji zbiorowej;

prowadzi sprawy z zakresu organizowania i zarzadzania siecig komunikacyjng w Jeleniej Gérze;
zarzadza procesem opracowywania Planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, jego realizacji i aktualizacji;

wykonuje biezagcg optymalizacje i przygotowywanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, w tym analizowanie i opiniowanie rozwigzah w zakresie miejskiej sieci
komunikacji zbiorowej;

przygotowuje projekty uchwat Rady Miejskiej: w sprawie cen i optat za korzystanie ze srodkéw
komunikacji miejskiej, w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych, udostepnionych
dla operatoréow i przewoznikéw oraz okreslenia warunkoéw i zasad korzystania z tych
przystankow oraz regulaminu przewozu o0so6b, bagazu i zwierzat;

wydaje odpowiednie dokumenty uprawniajgce do wykonywania przewozéw, tj. licencje,
zaswiadczenia i zezwolenia;

prowadzi sprawy w zakresie sprawozdawczosci oraz analiz funkcjonowania jeleniogorskiej
komunikacji miejskiej;

planuje i organizuje kampanie promujgce ustugi jeleniogoérskiej komunikacji miejskiej;
prowadzi sprawy wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie
jeleniogorskiej komunikacji miejskiej;

wykonuje zadania z zakresu biezgcego utrzymania, wyposazenia oraz oznakowania
infrastruktury przystankowej;

planuje, przygotowuje, realizuje zadania inwestycyjne w zakresie wyposazania przystankéw
komunikacyjnych w wiaty przystankowe.

83 Regulamin Organizacyjny Urzedu Miasta (zarzadzenie nr 0050.182.2024.IX Prezydenta Miasta Jeleniej Goéry z dnia
09 pazdziernika 2024 r. w sprawie nadania Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta Jelenia Goéra)
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Jeleniogorska komunikacja miejska funkcjonuje nie tylko na terenie Miasta Jelenia Gora, ale takze
na obszarze 5 gmin, z ktérymi w dniu 27.09.2019 r. zawarte zostaty bilateralne Porozumienia
Miedzygminne miedzy Miastem Jelenia Géra a: Gming Janowice Wielkie, Gming Jezéw Sudecki, Gming
Mystakowice, Gming Podg6rzyn oraz Gming Miejskg Piechowice.

Przedmiotem porozumien P/1/2019, P/2/2019, P/3/2019, P/4/2019, P/5/2019 opublikowanych
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Dolnoslaskiego w dn. 31.10.2019 r. pod poz. 6163 - 6167
jest powierzenie Miastu Jelenia Gora realizacji zadania publicznego w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego, polegajgcego na planowaniu, organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem
zbiorowym na obszarze gmin bedgcych stronami porozumien. Zgodnie z ich trescig, organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na terenie gmin Janowice Wielkie, Jezow Sudecki, Mystakowice,
Piechowice i Podgorzyn jest Miasto Jelenia Géra.

Porozumienia Miedzygminne oparte sg na Umowie Wykonawczej, zawartej na czas oznaczony od dnia
1 pazdziernika 2019 r. z przewidywanym okresem obowigzywania umowy - 120 miesiecy w sprawie
$wiadczenia zadan w zakresie komunikacji miejskiej.84

W ramach tych zadan organizator:

bada i analizuje potrzeby przewozowe;

uczestniczy w opracowywaniu rozktadow jazdy i uzgadnia je z gminami - uczestnikami
porozumien;

dokonuje zmian w przebiegach linii komunikacyjnych;

ustala cennik przewozu os6b i bagazu (w tym uprawnienia do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych);

ustala sposo6b dystrybucji biletéw oraz ich kontroli w pojazdach komunikacji miejskiej;

a takze - w oparciu o wewnetrznego operatora, realizujacego na poziomie wykonawczym zadania
przewozowe:

zapewnia obstuge linii komunikacyjnych przez tabor technicznie sprawny, czysty i wtasciwie
oznakowany;
oraz zapewnia punktualne i zgodne z rozktadami jazdy przewozy pasazeréw.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego w imieniu Prezydenta Jeleniej Gory wykonuje
Wydziat Transportu i Zarzgdzania Ruchem, bedacy czescig Departamentu Gospodarki Komunalnej
i Spraw Spotecznych Urzedu Miasta Jelenia Goéra. W przysztosci tg role moze petni¢ dedykowana
jednostka budzetowa, np. Zarzad Transportu Miejskiego.

Operatorem wewnetrznym, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, jest Miejski Zaktad
Komunikacyjny sp. z o. o. w Jeleniej Gérze (MZK), Swiadczacy ustugi przewozowe z pominieciem

84 Umowa wykonawcza Nr 1/2019 o $wiadczenie ustug przewozu w ramach publicznego transportu zbiorowego
z 30 wrzesnia 2019.
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procedur przetargowych (umowa zawarta bezposrednio w oparciu o art. 22 ust.1 pkt 2 ustawy
o0 publicznym transporcie zbiorowym)®.

Spotka realizuje przewozy wedtug uzgodnionych z organizatorem rozktadéw jazdy, dystrybuuje bilety
przejazdowe i dokonuje ich kontroli w pojazdach, wykonuje naprawy biezace i przeglady techniczne,
dba o czysto$¢ pojazdow. MZK obstugiwat w 2023 roku®® 28 linii autobusowych - 26 dziennych
i 2 linie nocne, o facznej dtugosci 648,4 km, w tym na obszarze Jeleniej Géry 380,4 km (58,7%).
Operator w 2023 r. wykonat 3 934 107,7 wozokilometrow, w tym 3 225 372,4 tys. wzkm w granicach
miasta Jelenia Gora (82%) oraz 708 735,3 wzkm (18%) na obszarach gmin objetych Porozumieniami
Miedzygminnymi.

W interesie Miasta Jelenia Géra oraz wszystkich gmin powiatu karkonoskiego lezy stworzenie spéjnego
zintegrowanego taryfowo iorganizacyjnie sytemu transportu publicznego, majgcego wptyw
na atrakcyjnos¢ regionu. Prezydent Jeleniej Géry moze byc¢ inicjatorem i gwarantem utworzenia
sprawnie dziatajgcej organizacji decydujgcej o ksztatcie systemu transportowego miasta i powiatu.

10.2. Wybdr operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajgcych
okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalno$ci w zakresie przewozu 0s6b®’.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie
umowy na $wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu publicznego®:.
Wyboru operatora dokonuje on w trybie®’:

ustawy Prawo zamowien publicznych;
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy*°:

ustugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany
do Swiadczenia ustug przewozowych:
wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkos¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub $redniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréw);
w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okres$lonych dla trybéw
zawarcia umowy Ww oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta
w tym przypadku nie moze trwac¢ dtuzej niz 12 miesiecy, a w okre$lonych przypadkach -
24 miesigce);

85 Ibidem.

86 Sprawozdanie Zarzadu z dziatalnosci Sp6tki za 2023 rok, dane MZK za 2024 rok.

87 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r., poz. 285 z péZn. zm.), art. 6
88 ibidem. art. 15

89 ibidem. art. 19

90 ibidem. art. 22 ust. 1
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umowa dotyczy transportu kolejowego.
Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej. Zawierana
jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat w szynowym?'.
W umowie okresla sie w szczegdlnosci jej przedmiot, a jej zakres powinien wypetnia¢ caty katalog
zagadnien okreslonych w art. 25 ust.1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym?2:

Wszystkie linie komunikacyjne w ramach sieci jeleniogérskiej komunikacji miejskiej organizowanej przez
Miasto Jelenia Goéra zlecane bedg bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu Miasta - Miejskiemu
Zaktadowi Komunikacyjnemu sp.zo.0. w Jeleniej GOrze, w trybie art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym.

10.3. Przygotowywanie oferty przewozowej

Organizator transportu publicznego na obszarze objetym Porozumieniami Miedzygminnymi, w kazdym
roku budzetowym zobowigzany jest do przygotowania ,Planu zadan przewozowych” na rok nastepny.

Plan ten powinien sktadac sie z dwéch czesci:

planu zadan przewozowych jeleniogérskiej komunikacji miejskiej;
planu zadan przewozowych linii miedzygminnych (w przypadku porozumienia gmin) lub linii
powiatowych (w przypadku porozumienia powiatéw).

Plan ten powinien by¢ przygotowywany w oparciu o:

obowigzujacy ,Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”;

ustalony, przyjety w Planie transportowym standard dostepnosci ustug przewozowych;
zapotrzebowanie na przewozy;

analize ekonomiczno-rzeczowg wykonania poprzedniego roku budzetowego oraz
przewidywanego wykonania roku biezgcego;

planowane przez operatorow koszty swiadczonych ustug;

prognozowang wartos¢ przychodow ze sprzedazy biletow;

wielkosci planowanych przez gminy sasiednie $rodkéw budzetowych przeznaczonych
na doptaty do przewozéw realizowanych na ich terenach;

wiasne mozliwosci finansowe.

Roczny ,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

sie¢ komunikacyjna ze szczegétowymi przebiegami linii;

czestotliwo$¢ kursowania (w przypadku braku regularnosci kursowania - liczbe kurséw) linii
w poszczegblne dni tygodnia;

wielkos¢ pracy eksploatacyjnej na tych liniach (liczba wozokilometréw w poszczegélne
dni tygodnia).

91 ibidem. art. 25 ust. 2
92 ibidem. art. 25 ust. 3
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Wielkosci tych doptat zostang ujete w projektach uchwat budzetowych na przyszty rok budzetowy,
sporzadzanych przez wojtéw, burmistrzéw i przedktadanych radom gmin.

W przypadku, gdy wielkos¢ srodkéw finansowych nie zostanie zaakceptowana przez samorzady
i naktady na transport publiczny bedg musiaty by¢ zmniejszone, niezbedne bedzie przygotowanie
korekt do ,Planu zadan przewozowych".

Jezeli wprowadzone korekty nie zapewnig gwarantowanego w Planie transportowym standardu ustug
transportowych, konieczna bedzie aktualizacja Planu transportowego i obnizenie gwarantowanych
standardéw tych ustug do poziomu adekwatnego do wysokosci srodkéw finansowych, jakie mogg by¢
przeznaczone na transport publiczny.

10.4. Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustugg, ktéra w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji i przywigzaniu
obecnych klientéw. Pozyskiwanie nowych klientéw jest procesem stosunkowo dtugim oraz
kosztownym, ktory zwykle trwa od roku do dwéch lat liczac od wprowadzenia modyfikacji produktu -
rozumianego jako nowa linia komunikacyjna, az do osiggniecia stanu stabilizacji (nasycenia).
Proces zdobywania nowych klientéw w transporcie publicznym moze by¢ przyspieszony jedynie
przez dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obstugiwanego obszaru, takie jak
zbudowanie i zasiedlenie nowych obszaréw, uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej
skupiajgcych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacji nowych obiektéw uzytecznosci publicznej
(szpitale, centra handlowe, szkoty, urzedy) itp.

Innym elementem decydujgcym o jakosci linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnos¢ w poréwnaniu
z pozostatymi liniami obstugujgcymi podréze w tych samych kierunkach. Podstawowe czynniki
decydujgce o wiekszej atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to przede wszystkim wysoka
czestotliwo$¢ kursowania, regularnos¢ odstepdédw?® oraz krotszy czas osiggniecia celu podrézy.
Natomiast uruchomienie nowej linii w warunkach stabilnosci zagospodarowania przestrzennego
obszaru moze spowodowal negatywne skutki - przemieszczanie sie pasazeréw pomiedzy roéznymi
liniami komunikacyjnymi lub w skrajnej sytuacji nawet odptyw pasazerow.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krétkoterminowej (do 2 lat) powinny
bazowad na analizach marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowania klientéw (popytu) oraz
wynikow sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty - linie komunikacyjne, na ktérych
rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz ustug powinny by¢ utrzymywane na mozliwie najwyzszym
poziomie jakosciowym, tzn. ze powinny one kursowac stosunkowo czesto i w rownych odstepach czasu,
a pomiedzy zrédtami i celami podrézy przemieszcza¢ sie mozliwie najszybciej. Dodatkowo, wtasnie
na tych liniach powinien by¢ eksploatowany najnowoczesniejszy tabor. Z przeprowadzonych badan
ankietowych wynika, ze czestotliwo$¢ kursowania jest waznym czynnikiem decydujgcym o wyborze

93 tatwiejsza do zapamietania jest informacja odjazd 15 po petnej godzinie - np. 9:15, 10:15, 11:15, 12:15, niz 9:10, 10:20,
11:15, 12:20.
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Srodka transportu oraz jednym z najwazniejszych w zakresie usprawnienia jeleniogérskiego systemu
transportowego.

Dla uksztattowania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy dokonaé¢ podziatu linii
na grupy - segmenty, ktére r6znig sie miedzy soba petniong funkcjg oraz atrakcyjnoscig oferowanych
ustug mierzong czestotliwoscig kursowania i zasiegiem obstugi. Wéwczas mozna tatwo potgczy¢ je
ze sobg w zintegrowany system transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie niepotrzebne grupowanie
w tym samych momentach pojazdéw jadgcych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii, mozna dokonac ich podziatu na linie:

miejskie, obstugujgce wytgcznie teren jednego miasta,

miedzymiastowe, ktére obstugujg zarédwno obszary poszczegélnych gmin, jednoczesnie
umozliwiajgc komunikacje miedzygminng,

podmiejskie, ktére nie odgrywajg istotnej roli w przewozach oséb wewnatrz Jeleniej Gory,
obstugujg obszar gmin osciennych, sg uruchamiane wytgcznie na potrzeby mieszkancéw tych
gmin, a standard dostepnosci i jakosci ustug uzalezniony jest od uzgodnionej z tymi gminami
wysokosci dofinansowania ustug przewozowych.

W oparciu o powyzsze, w obecnym?* uktadzie linii mozna wyréznic:

15 linii miejskich - 14 linii miejskich wewnatrz Jeleniej Géry: 6, 7, 12, 13, 16, 17, 18, 20, 21, 22,
24,26, N1, N2 oraz 1 linie miejskg wewnatrz Piechowic: 29,

2 linie miedzymiastowe tgczace Miasta Jelenia Goéra i Piechowice: 9, 15,

5 linii podmiejskich: 4, 5, 10, 19, 33,

5 linii miejsko - podmiejskich: 1, 2,3, 11, 23.

Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich czestotliwos$cig kursowania i wynikajace z tego znaczenie
zespotéw linii w ukfadzie komunikacyjnym miasta mozna dokona¢ nastepujgcego podziatu
(w przypadku podwodjnych wartosci po wprowadzeniu zmian zwigzanych z optymalizacjg sieci
obowigzywac bedzie wytgcznie 1 wartosc):

linie podstawowe | rzedu - kursujgce najczesciej, stanowigce tzw. kregostup uktadu
komunikacyjnego, tgczac Srednicowo przez centrum najwazniejsze zrodita i cele podroézy
potozone po przeciwnych stronach miasta; linie te powinny kursowa¢ we wszystkie dni
tygodnia z atrakcyjng czestotliwoscia, nie rzadziej niz co 15 w ciggu dnia roboczego nauki
szkolnej oraz nie rzadziej niz co 30 minut w pozostatych porach dnia i przez wigekszos¢ czasu
dni wolnych od pracy,

linie podstawowe Il rzedu - wspoéttworzace oferte linii podstawowych, ale na mniej
obtozonych liniach - kursowanie co 30 minut w dni robocze, co 60 minut wieczorem i w dni
wolne od pracy,

linie uzupetniajgce - wspomagajace ukifad linii podstawowych, gtéwnie w kierunku obszaréw
0 nizszej gestosci zaludnienia, tworzgc z nimi stabilny trzon uktadu komunikacyjnego;

94 Stan na dzien 1.01.2025 r., zgodny z uktadem statym.
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przewaznie kursujg z dwukrotnie nizszg czestotliwoscig niz linie podstawowe |l rzedu;
wsrdd nich wyrdzni¢ mozna:
linie uzupetniajgce 1 rzedu, na ktérych w dni robocze w godzinach porannych
i popotudniowych czestotliwo$¢ kursowania powinna by¢ podwyzszana i wynosi¢ okoto

30minut, w pozostatych porach co 60 minut,
linie uzupetniajace Il rzedu, ktére w dni robocze powinny kursowac regularnie co okoto

60 minut,
linie dodatkowe - tworzone przez linie miedzygminne oraz  okresowe
ze zindywidualizowanymi czestotliwosciami kursowania, w tym linie nocne - godziny

kursowania tych linii powinny by¢ dostosowane do godzin rozpoczecia i zakohczenia pracy
oraz nauki badz scisle koordynowane z innymi potgczeniami regionalnymi lub dalekobieznymi.

W obecnym uktadzie linii mozna wyodrebni¢ grupy:

linie podstawowe | rzedu: 6+26i 7;

linie podstawowe Il rzedu: 1, 12, 23;

linie uzupetniajace | rzedu: 2, 3+33, 9, 15+17;

linie uzupetniajgce Il rzedu: 11, 16;

linie dodatkowe: 4, 5, 10, 13, 18, 19, 20, 21, 22, 24, 29, N1, N2.

W przypadku czestotliwosci kursowania linii miedzygminnych - liczba kurséw w poszczegblnych porach
dnia zalezna bedzie od ustalen zawieranych pomiedzy Jelenig Gérg i gminami osciennymi.

Linie podstawowe sg to zwykle uksztattowane przez wiele lat, znane wigkszosci klientéw produkty.
Nie nalezy wprowadza¢ zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie prowadzic¢
obserwacje popytu i ewentualnie wprowadza¢ drobne usprawnienia. Linie podstawowe powinny tgczy¢
Srednicowo przez centrum miasta najwieksze przeciwlegte osiedla mieszkaniowe. Trasy linii
uzupetniajgcych powinny by¢ tak ksztattowane, aby uzupetniaty linie podstawowe. Nalezy dazy¢
do kierowania linii uzupetniajgcych parami przez wybrane ulice - ciggi komunikacyjne,
tak aby na wspolnych odcinkach poprzez wzajemne rozstawienie ich godzin kursowania zapewnic
pasazerom standard obstugi gwarantowany przez linie podstawowe. Linie uzupetniajgce w weztach
przesiadkowych powinny umozliwia¢ dokonywanie dogodnych przesiadek na inne linie (gtdwnie
podstawowe).

W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe, stosowanie mniej pojemnego
taboru powinno mieé priorytet nad zmniejszaniem czestotliwosci kursowania linii lub zawieszaniem
obstugi linii.

10.5. Projektowanie rozktadow jazdy
Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera - klienta

transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty, czytelny oraz tatwy do zapamietania
dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdéw.
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Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu
na ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu
(czestotliwosci kursowania).

Z uwagi na zmiennos$¢ popytu na ustugi przewozowe, najczesciej wprowadza sie podziat dni w roku
do poszczegolnych grup o podobnej specyfice - typow dni. W ramach typdw dni wprowadza sie osobno
przygotowany rozktad, ktérego dla czytelnosci, godziny odjazdéw powinny by¢ prezentowane
oddzielnie, w odrebnych rubrykach:

dla dnia roboczego;
dla sobdt;
dla niedziel i $wiat.

W uzasadnionych przypadkach mozna wprowadza¢ dodatkowo:

rozdzielenie rozktadu dla dni roboczych na dni nauki szkolnej oraz dni wolne od nauki szkolnej
(ferie, wakacje);

specjalne rozktady jazdy, np. na okres Swigt lub wydarzeh powodujacych istotne zmiany
popytu, np. Wszystkich Swietych, Sylwester/Nowy Rok, Wielkanoc, czy tez imprezy sportowe.

Typowy dzien roboczy w komunikacji miejskiej rozpoczyna sie o godzinie 5:00 i koriczy o 22:00.
Kazdy dzienn roboczy mozna podzieli€¢ na nastepujgce pory rbéznigce sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig kursowania pojazdéw transportu publicznego:

5:00 - 7:00 -poranek;

7:00 - 8:00 - szczyt poranny;

8:00 - 13:30 - okres miedzyszczytowy;

13:30 - 16:00 - szczyt popotudniowy;

16:00 - 19:00 - wieczér;

19:00 - 22:00 - p6zny wieczor.
W dni wolne od pracy rowniez moga wystepowac charakterystyczne pory, jednakze jako podstawe
nalezy traktowac:

w soboty:

6:00 - 9:00 - poranek,

9:00 - 15:00 - szczyt handlowy w ciggu dnia,
15:00 - 19:00 - wieczér,

19:00 - 22:00 - p6zny wieczor,

w niedziele:

6:00 - 11:00 - poranek,
11:00 - 17:00 - dzien,
17:00 - 22:00 - wieczér i pdzny wieczor.

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaly zalecane
czestotliwosci  kursowania linii komunikacyjnych, ktére bedg gwarantowaly optymalng obstuge
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transportowg terenie Miasta Jeleniej Gory oraz miejscowosci w gminach bedacych uczestnikami
Porozumienn Miedzygminnych w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.
Rekomendowana czestotliwos¢ kursowania danej linii bedzie zalezna od przydzielonej jej kategorii
okreslajgcej minimalng czestotliwos¢ kursowania.

Czestotliwosci kursowania linii nalezagcych do poszczegdlnych kategorii, w zaleznosci od pory dnia
powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizszg tabele:

Tab. 10.1. Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych - dzien roboczy.

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]
Kategoria linii Dzien roboczy**

7:00 - 8:00 i 13:30 - 16:00 8:00 - 13:30 i 16:00 - 19:00 19:00 - 22:00
Linie podstawowe I rzedu 15 30 30/60***
Linie podstawowe I1 rzedu 30 30* 60*
Linie uzupetniajace | rzedu 30 60 60*
Linie uzupetniajace 11 rzedu 60 60* 60*
Linie dodatkowe zaleinie od zapotrzebowania

Dla ww. interwatdw dopuszczalne sq wyjqtkowe odchylenia maksymalnie do 20% wzgledem podanych wartosci, w przedziatach
godzinowych innych niz wymienione w tabeli dtugosci interwatéw zaleznie od zapotrzebowania
* - dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych kursow linii
** - w dzieri roboczy feryjno-wakacyjny w godz.7:00 - 8:00 i 13:30 - 16:00 przyjmuje sie odstepy wskazane w godz. 8:00 - 13:30
i 16:00 - 19:00
*** . docelowo 30
Zrédto: opracowanie wiasne
Powyzsze tabele obejmujg minimalng czestotliwo$¢ kursowania wszystkich linii tgcznie w danej grupie

na podstawowym odcinku trasy (nie obejmuje odcinkéw obstugiwanych przez wybrane warianty trasy).

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowa¢ réwne odstepy
pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdéw po kazdej kolejnej godzinie.
Dlatego stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikiem lub wielokrotnoscig liczby 60. Odstepstwa
od powyzszych zasad mogg by¢ stosowane wytgczenie w celu lepszego dopasowania oferty
przewozowej do popytu (np. aby nie dopusci¢ odjazdu tuz przed zakonczeniem zmiany w zaktadach
pracy), jednakze wytgcznie dla linii innych niz podstawowe. Rozktady jazdy linii podstawowych | oraz II
rzedu nalezy konstruowac wytgcznie w oparciu o takty, obejmujgce w swoim zakresie nie tylko nalezytg
koordynacje godzin odjazdow miedzy réznymi liniami, ale takze dostosowanymi do godzin
funkcjonowania najwiekszych generatoréw ruchu.

Zaktada sie, iz najwazniejsze linie komunikacyjne beda funkcjonowaé w godzinach 5:00 - 22:00,
a pozostate linie w przedziatach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ beda od typu dnia -
ze wzgledu na zmiennos$¢ wielkosci potokdw pasazerskich przyjeto odrebne standardy dla dnia
roboczego szkolnego, roboczego feryjno-wakacyjnego (obecnie rozdzielenie wystepuje tylko
na wybranych liniach, gtéwnie miedzygminnych), sob6t oraz niedziel. W okresie wakacji szkolnych
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dopuszczalne jest obnizanie czestotliwosci kursowania w godzinach szczytow przewozowych
ze wzgledu na nizszg wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe.

Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaty okreslone jako minimalne - w przypadku wzrostu
wielkosci popytu na ustugi organizator przewozow bedzie posiadat mozliwos¢ zwiekszenia liczby
oferowanych potaczen. Standardy dotyczace czestotliwosci kursowania linii  komunikacyjnych
do miejscowosci w gminach sasiednich bedg okreslane indywidualnie w porozumieniu
z zainteresowanymi gminami - podobnie jak dzieje sie to obecnie w ramach funkcjonujgcych
Porozumien Miedzygminnych.

Oprocz stosowania optymalnych czestotliwosci kursowania linii nalezy takze dokonywac synchronizacji
rozktadow poszczegdlnych linii, tak aby na wspdlnych odcinkach sieci opisanych w rozdziale 9.2
wspolna czestotliwo$¢ kursowania oraz odstepy pomiedzy poszczegélnymi kursami spetniaty okreslony
standard. Dzieki takiemu dziataniu uniknie sie negatywnego zjawiska zgrupowan odjazdéw pojazdow
jadacych w podobnym kierunku odjezdzajgcych z przystanku w zblizonym czasie (tzw. ,stad
autobuséw”) jednoczesnie ograniczajgc wystepowanie dtugich przerw (,plam w obstudze”),
bez ponoszenia kosztéw zwigzanych z uruchomieniem dodatkowych kurséw. Stosowanie
rownoodstepowych, modutowych godzin odjazdéw autobuséw w poszczegdlnych porach dnia utatwia
réwniez planowanie i zarzadzanie potgczeniami przesiadkowymi.

W soboty i niedziele zaleca sie stosowanie standardu okreslonego dla ostatniej, wieczornej pory z dnia
roboczego, z zachowaniem mozliwosci okresowego lub catodziennego zawieszania wybranych linii.

W ramach dostosowania funkcjonowania linii autobusowych do popytu na ustugi przewozowe
oraz atrakcyjnej czestotliwosci kursowania, planowana jest optymalizacja rozktadéw jazdy
jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej.

10.6. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udziat pasazeréw - uzytkownikédw tego transportu w jego
finansowaniu, stanowi jedno 2z najwazniejszych narzedzi, ukierunkowanych na zachecanie
do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Z punktu widzenia pasazera najwygodniejszym
rozwigzaniem jest stosowanie w catym regionie komunikacyjnym spoéjnego i czytelnego systemu
taryfowego.

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego (okreslanie cen za ustuge przewozowa sprawiajgcych,
ze przejazd $Srodkiem transportu publicznego jest ekonomicznie bardziej korzystny w poréwnaniu
z przejazdem transportem indywidualnym, a takze - w poréwnaniu z przejazdem srodkiem transportu
prywatnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza wspolnym systemem taryfowo-biletowym),
wspoélnego dla operatoréow i przewoznikéw funkcjonujgcych w ramach zintegrowanego systemu
transportu publicznego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora transportu.

Socjalny charakter transportu publicznego wymusza ustalanie w projektowanym systemie taryfowo-
biletowym wachlarza ulg, przyznawanych réznym grupom spotecznym i bonifikat (stosowanych np. przy
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jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw albo biletow waznych przez dtuzszy okres czasu
niezaleznie od liczby przejazdow?).

W przypadku, gdy organizator transportu publicznego bedzie chciat pozyska¢ doptaty z budzetu
centralnego z tytutu stosowania ulg ustawowych, nalezy zastosowal wszystkie uwarunkowania
wynikajgce z przepiséw regulujacych zasady rozliczania tych doptat. Nalezy dgzy¢ do ujednolicenia
zasad taryfowych na catym obszarze powiatu karkonoskiego, a w dalszych planach takze catego
obszaru Aglomeracji Jeleniogdrskiej®®. Tylko w uzasadnionych przypadkach, jesli gminy zdeklarujg sie
do dodatkowego dofinansowania przewozéw, mozna dopusci¢ mozliwos¢ stosowania szerszych
uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Decyzje o zmianie taryfy opieraja sie na dwodch podstawowych przestankach:

ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztéw transportu publicznego - woéwczas
podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych;

spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajéw biletéw, jako reakcja
na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.) -
w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo-
biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy
(biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu):

potencjalne rodzaje biletow przejazdowych:
jednorazowe:

uprawniajgce do przejazdu na danej linii, niezaleznie od dtugosci przestrzennej
i czasowej tego przejazdu (nie dtuzej jednak niz do momentu dotarcia przez pojazd
do przystanku koncowego, witasciwego dla danego kierunku linii lub ostatniego
przystanku przed zjazdem do zajezdni), jednocze$nie petnigcy funkcje biletu
krotkookresowego umozliwiajacego przesiadki w okresie 30 minut (w obecnie

95 Moga to by¢ np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie od liczby
przejazdéw), weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie od liczby przejazddw), rodzinne (dla okreslonej grupy oséb,
uprawniajace nieraz takze do przewozu roweru czy psa), turystyczne (oprécz przejazddéw pozwalaja na zwiedzanie
miejskich muzedw, czy uprawniajg do rabatéw w restauracjach i sklepach, np. Krakowska Karta Turystyczna). Mogg to by¢
takze bilety wstepu na imprezy sportowe i kulturalne, uprawniajgce réwniez do dojazdéw na te imprezy Srodkami
komunikacji miejskiej (przyktad Wroctawia)

96 Dla obszaru gmin wspétpracujagcych w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogérskiej
(obecnie sktada sie z 26 gmin), https://zitajv10.jeleniagora.pl/wp-content/uploads/2024/03/Strategia_ZITAJ_na_lata_2021-
2029.pdf
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obowigzujacej taryfie oba bilety majg jednakowg cene, ale sg odrebnymi
pozycjami)®’;

uprawniajgce do przejazdu wytgcznie do 3 przystankéw od wejscia do pojazdu,
charakteryzujgce sie atrakcyjng cena, majacg zacheca¢ do skorzystania takze
pasazerdw korzystajacych z transportu na krétkich odcinkach,

czasowe, uprawniajgce do wielokrotnych przejazdéw w czasie waznosci biletu; moga
to by¢ bilety:

na okaziciela o okreslonym horyzoncie czasowym (np. kilka lub kilkanascie godzin,
1 dzien, tydzien, dni robocze w miesigcu kalendarzowym, miesigc kalendarzowy itp.),
z okresleniem stref obszarowych, na ktérych bilety te sg wazne;

imienne o okreslonym horyzoncie czasowym (np. tydzien, dni robocze w miesigcu
kalendarzowym, miesigc kalendarzowy itp.), z okresleniem stref obszarowych,
na ktérych sg wazne;

formy biletéw - papierowe, elektroniczne, identyfikatory transakcji (przy optacaniu przejazdéw
karta zblizeniowg bez wydruku biletu);

sposbb ptatnosci za ustuge przewozu - gotéwka, karta ptatnicza, elektroniczna portmonetka;
kanaty dystrybucji biletow, oparte o:

state punkty sprzedazy;

automaty stacjonarne;

automaty mobilne w pojazdach;

osoby prowadzgace pojazdy transportu publicznego (od momentu wprowadzenia systemu
biletu elektronicznego dopuszcza sie takg forme tylko w przypadku awarii automatu
mobilnego w danym pojezdzie);

telefony komérkowe;

urzgdzenia z dostepem do Internetu;

uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:
rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

wynikajgce z ustaw?®,;

97 Mozliwos¢ ta, tzw. ,standard dolnoslaski”, w ramach korzystania z biletu jednorazowego, stanowi o atrakcyjnosci tego
biletu, szczegélnie dla pasazeréw realizujgcych przejazdy wymagajace przesiadania sie

98 Przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U. 2 2024 r., poz. 380 z p6Zn. zm.),

- Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz.U. z 2023 r.,
poz. 1100 z pézn. zm.),

- Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych
i okresu powojennego (Dz.U. z 2022 r., poz. 2039 z pézn. zm.),

- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (Dz.U. z 2024 r., poz. 750 z p6zn. zm.),

- Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych cywilnym niewidomym
ofiarom dziatan wojennych (Dz.U. z 2021 r., poz. 1820 z pézn. zm.),
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wynikajgce z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzgdu terytorialnego;

kontrola dokumentéw przewozowych, ktéra powinna by¢ prowadzona wedtug zasad
okreslonych w ustawie Prawo przewozowe.

Wprowadzanie wspélnej taryfy i biletdw jest skutecznym narzedziem integracji systemow transportu
publicznego, utatwiajagcym korzystanie z komunikacji zbiorowej. Atrakcyjnos¢ systemdéw biletowych
i fatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze tatwe metody ptatnosci, sprzyjajg zwiekszeniu zainteresowania
transportem publicznym.

Innowacyjne rozwigzania w systemach taryfowo-biletowych w swych zatozeniach opierajg sie na:
technologiach umozliwiajacych:

funkcjonowanie biletu elektronicznego (np. w formie karty miejskiej), dazac
do ograniczenia roli biletéw w formie papierowej jako wytgcznie uzupetniajgcych;
zakupienie biletu elektronicznego, jako dotadowanie karty w automacie biletowym
lub transakcji przez dowolne urzgdzenie (telefon komérkowy, komputer itp.);

dokonanie zaptaty za bilet elektroniczny kartg ptatniczg, elektroniczng portmonetka;

nowatorskich rozwigzaniach organizacyjnych; moga to by¢ m. in.:

mozliwos¢ wspbtpracy w ramach uméw partnerskich, dotyczacych wprowadzania
rabatéw lub mozliwosci nieodptatnego korzystania z parkingdw P+R, systemu roweréw
miejskich lub urzadzen transportu osobistego;

mozliwo$¢ korzystania z dodatkowych, innych niz transportowe, ustug realizowanych
w ramach programu karty miejskiej, m. in. wstep - bezptatne lub ze znizkg - do muzeow,
na miejskie imprezy sportowe, kulturalne i rekreacyjne, itp.;

Realizujgc proces wprowadzania innowacyjnosci w systemach taryfowo-biletowych, nalezy mieé
na uwadze czynniki, wptywajace na sukces procesu:
przygotowanie zamowien zwigzanych ze stworzeniem Ilub dostosowaniem istniejgcych
elementéw  infrastruktury  elektronicznej  (wyposazenia  technicznego  systemu,
informatycznego oprogramowania oraz wsparcia technicznego);
wspotpraca z dostawcami elementdw tej infrastruktury;
wspotpraca z operatorami zintegrowanego systemu transportowego, przede wszystkim
uzgodnienie przejrzystego systemu podziatu przychodow;
dobra strategia promocyjna systemu, dostosowana do r6znych grup odbiorcéw.

Korzystanie z biletu elektronicznego sprowadza sie do zgloszenia systemowi swojej obecnosci
W pojezdzie:
posiadacze biletow jednorazowych zakodowanych na karcie miejskiej po wejsciu do pojazdu
zobowigzani sg zblizy¢ bilet do kasownika; przy wyjsciu z pojazdu nalezy ponownie zblizy¢
karte do kasownika;
w przypadku biletéw okresowych - po wejsciu do pojazdu nalezy zblizy¢ go do kasownika.

- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. - o Karcie Polaka (Dz.U. z 2023 r,, poz. 192 z p6zn. zm.)
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Bilet elektroniczny, wygodny dla pasazera, jest takze zrédtem informacji dla organizatora - moga by¢
dzieki niemu zbierane dane dotyczgce odbywanych przez wtasciciela biletu przejazdéw. Umozliwia to:
gromadzenie danych dotyczacych wielkosci potokédw pasazerskich oraz struktury
zapotrzebowania na rodzaj biletéw - dane dotyczgce liczby i rodzajéw sprzedanych biletéw
oraz wielkosci popytu na przejazdy komunikacja miejska (np. z podziatem na poszczegdlne
linie i trasy);
badania napetnien pojazdéw oraz przychodéw ze sprzedazy biletéw;
optymalizacje siatki potaczen, bez koniecznosci przeprowadzania czasochtonnych
i kosztownych badan napetniern pojazdéw, aczkolwiek nalezy pamietad, ze zeby otrzymac
wiarygodne dane nalezy roéwniez udostepni¢ elektroniczne bilety dla oséb uprawnionych
do przejazdéw bezptatnych, gdyz bez tego otrzymane dane bedg obarczone pewnym btedem
(np. pominiecie czesci 0s6b z niepetnosprawnosciami oraz oséb powyzej 70 roku zycia);
wprowadzanie nowych rozwigzan taryfowych zachecajgcych do korzystania z transportu
publicznego.
Podpisane Porozumienia Miedzygminne pomiedzy Miastem Jelenia Géra oraz zainteresowanymi
gminami w zakresie organizowania i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego obliguje
do prowadzenia dziatan ukierunkowanych na zintegrowanie systemdéw publicznego transportu
zbiorowego na obszarach uczestnikéw. Docelowo, system taryfowy aglomeracji jeleniogérskiej
powinien zosta¢ powigzany z systemem wojewoddzkich przewozéw kolejowych i autobusowych oraz
z systemami transportowymi powiatow sasiednich. Jednym z wartych odnotowania przyktadéw jest
obecnie funkcjonowanie biletu EURO-NYSA-TICKET, ktéry umozliwia korzystanie z wielu Srodkow
komunikacji pasazerskiej na terenie trojstyku granic Czech, Niemiec oraz Polski.

Wspoétpraca samorzagdéw w zakresie tworzenia zintegrowanego systemu transportowego podkresla
wage podejmowanych dziatan, majac na wzgledzie zwiekszenie mobilnosci obywateli oraz rownomierny
rozwéj rejonu. Integracja ma obejmowac rézne aspekty transportu, w tym aspekt organizacyjny,
funkcjonalny i finansowy, obejmujgcy m. in.:

planowanie i koordynowanie przewozéw pasazerskich (projektowanie rozktadéw jazdy);

programowanie modernizacji infrastruktury transportowej, w tym budowa nowych

przystankéw autobusowych i kolejowych;

poprawe bezpieczehstwa przewozéw;

wzrost efektywnosci wykonywania zadan transportowych, w tym - wykorzystywania

publicznych srodkéw finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego;

budowe atrakcyjnych dla pasazerow, zintegrowanych taryf przewozowych.
Jednym z celéw dziatan jest wypracowanie zasad wspétdziatania réznych organizatoréw, w celu
umozliwienia honorowania w przewozach pociggami regionalnymi na terenie miasta i powiatu
karkonoskiego biletéw zgodnych z taryfg jeleniogérskiego organizatora transportu publicznego.
Sprowadza sie to do zaprojektowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego wraz
ze wskazaniem metod rozliczeri pomiedzy organizatorami.
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10.7. Dystrybucja biletéw przejazdowych

W przypadku jeleniogérskiej komunikacji miejskiej widoczny jest spadek wartosci sprzedanych biletéw,
ktérego kulminacja przypada na rok 2020 (spadek r/r o ponad 40%), zwigzany zaréwno z duzg
korektg taryfy biletowe] rozszerzajgcg uprawnienia do przewozéw bezptatnych w 2019 r oraz
ograniczeniami epidemiologicznymi. Po zniesieniu ograniczenh przez 2 lata wartos¢ wzrastata, w 2023 r.
wystapit delikatny roczny spadek, ktéry tym samym z duzym prawdopodobiefAstwem nie osiggnie juz
wartosci sprzed ograniczen bez waloryzacji cen.

Gtéwnym zrodtem przychodoéw biletowych sg popularne jednorazéwki, ktére generowaly ponad 50%
wartosci catkowitej. W 2023 r. udziat biletéw dystrybuowanych papierowo wzrdst po raz pierwszy
od 2018 r. i osiggnat poziom zblizony do 2021 r, podczas gdy do 2022 r. utrzymywat sie spadek
wykorzystania tego kanatu dystrybucji (z 12,42% w 2018 r. do 7,07% w 2022 r.), zgodny z tendencjami
w innych miastach.

Dostepne systemy zakupu biletu przez telefon komoérkowy nie generuja duzych przychodoéw,
aczkolwiek ich udziat systematycznie rosnie. Bilety sprzedawane przez kierowcéw w sytuacjach
awaryjnych generujg minimalne przychody, jednoczesnie majac bezposredni wptyw na punktualnosc
realizowanych kurséw - wymagana jest interakcja pasazera z kierowca, ktéra moze wymagac dtuzszego
postoju na przystanku niz wynikajgcy z wymiany pasazerskiej.

Tab. 10.2 Udziat poszczegdlnych typow biletow w ogdlnych przychodach z biletow

Typ Pozycja 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Bilety jednorazowe 12,42% | 10,71% 9,16% 8,83% 7,06% 8,78%
Bilet papierowy Bilety przy mandatach 0,01% 0,01% 0,02% 0,01% 0,01% 0,02%
Bilety miesieczne 0,03% brak brak brak brak brak
Bilet przez komérke 0,45% 0,68% 1,13% 1,73% 2,37% 4,51%
Bilety jednorazowe 43,88% | 49,45% | 53,05% | 56,49% | 59,84% | 55,38%
Bilety miesieczne 29,04% | 31,76% | 32,78% | 28,21% | 24,89% | 24,69%
Okresowy na dowolna liczbe dni 9,76% 3,62% brak brak brak brak

Bilety okresowe

o 0,13% 0,04% Brak 0,79% 1,69% 2,13%
(15 dni + miesieczne)

System biletu Bilet seniora 1,00% 0,14% brak brak brak brak
elektronicznego Bilet miesieczny ulgowy - JKDR 0,44% 0,09% brak brak brak brak
Bilet wakacyjny 0,17% brak brak brak brak brak

Bilet semestralny 0,08% 0,00% brak brak brak brak

Elektroniczna portmonetka 2,35% 2,63% 2,72% 2,46% 2,18% 2,36%

Duplikat karty 0,04% 0,03% 0,02% 0,10% 0,08% 0,09%

24 i 48 godzinny i weekendowy brak 0,62% 1,06% 1,37% 1,78% 1,88%

Bilet papierowy u kierowcy* 0,21% 0,24% 0,05% 0,00% 0,11% 0,15%

* - sprzedaz dostepna wyfgcznie w sytuacjach awaryjnych innych kanatéw dystrybucji
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie sprawozdari zarzqdu MZK za lata 2019-2023
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Tab. 10.3 Udziat poszczegdlnych typow biletow w ogdlnych przychodach z biletéw

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,

Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Typ 2018 2019 2020 2021 2022 2023
1.  Bilet papierowy 12,45% 10,71% 9,18% 8,84% 1,07% 8,80%
2. System biletu elektronicznego w tym: 86,89% 88,37% 89,64% 89,43% 90,45% 86,54%
a. Automaty mobilne 39,79% 41,05% 48,86% 52,65% 54,74% 43,05%
b. Automaty stacjonarne 6,93% 13,34% 23,48% 26,91% 26,96% 38,40%
¢.  Punkty obstugi pasaiera 40,17% 33,97% 27,66% 20,43% 18,30% 18,54%
d.  Kasowniki - karta bankowa brak brak brak brak brak 0,01%
3. Bilet przez komérke 0,45% 0,68% 1,13% 1,73% 2,37% 4,51%
4. Bilet papierowy u kierowcy* 0,21% 0,24% 0,05% 0,00% 0,11% 0,15%
5. Warto$¢ sprzedazy ogdtem r/r -1,50% -23,85% -40,65% 31,35% 17,19% -0,20%

* - sprzedaz dostepna wyfgcznie w sytuacjach awaryjnych innych kanatéw dystrybucji
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie sprawozdar zarzqdu MZK za lata 2019-2023

Jednym z gtéwnych zadan organizatora transportu publicznego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletoéw. W Jeleniej G6rze dystrybucje biletdw powierzono
operatorowi, z ktérej uzyskiwane wptywy stanowig jego dochéd.

Bilety przejazdowe w jeleniog6rskiej komunikacji miejskiej sprzedawane sg poprzez:

staly punkt sprzedazy - Centrum Obstugi Klienta;

21 stacjonarnych automatéw biletowych, sposréd ktérych 2 sg zlokalizowane w gminach
osciennych (po 1 szt. w Jezowie Sudeckim i Piechowicach);

mobilne automaty biletowe zainstalowane we wszystkich autobusach MZK;

3 aplikacje mobilne®’;

sklep internetowy, w ktérym mozliwe jest dotadowanie biletu elektronicznego.

Wybranie okre$lonego sposobu nabycia biletu determinuje sposéb ptatnosci za ustuge przewozu.
W komunikacji miejskiej w Jeleniej G6rze optaty za przejazdy mozna uiszcza¢:

gotéwka;
karta ptatnicza
jak np. smartfon, smartwatch etc.);
portmonetka elektroniczna.

(lub urzadzenie umozliwiajgce odbywanie transakcji bezstykowych,

Realizacja zasady powszechnego dostepnego do biletdw wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci
sprzedazy biletow:

nalezy utrzymac istniejgce kanaty dystrybucji biletéw oraz formy ptatnosci za przejazd;

nalezy utrzymywa¢ mozliwie duzg liczbe statych punktéw sprzedazy usytuowanych
na osiedlach mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych oraz Centrum
Obstugi Klienta prowadzone przez operatora;

kolejne stacjonarne automaty biletowe nalezy instalowa¢ na przystankach komunikacyjnych
charakteryzujgcych sie wysoka liczbg pasazeréw wsiadajgcych i weztach;

99 SkyCash, moBILET oraz mPay

153

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt Strona 153



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

nalezy dazy¢ do rozszerzania asortymentu biletdw dostepnych w poszczegdlnych kanatach
dystrybucji;

wraz z rozwojem technologicznym zalecane jest rozszerzanie kanatéw dystrybucji,
utatwiajgcych pasazerom uiszczanie ptatnosci za przejazdy, np.:

kasowniki wielofunkcyjne przystosowane do ptatnosci zblizeniowych z indywidualnych
kart ptatniczych,

aplikacje mobilne - planery podrézy,

czytniki biometryczne.

10.8. Zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego

Infrastruktura transportowa stanowi jeden z najwazniejszych sktadnikéw systemu transportowego
i obejmuje:

drogi wraz z systemem organizacji ruchu drogowego i infrastrukturg (np. chodniki)'°;
wezty sieci transportowej (dworce, stacje, przystanki) oraz ich wyposazenie (np. wiaty);
tabor operatoréw i przewoznikéw, ich zajezdnie i zaplecza techniczne.

Sprawne, skoordynowane zarzadzanie catoscig infrastruktury transportowej pozwala na wiasciwg
realizacje regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja zrobwnowazonemu rozwojowi systemu
transportowego.

Na system zarzadzania infrastrukturg transportowg sktada sie zarzgdzanie:

drogami (w oparciu o ustawe o drogach publicznych) oraz ruchem drogowym (w oparciu
o ustawe Prawo o ruchu drogowym);

infrastrukturg przystankowg rozumiang jako wyposazenie przystankéw: wiaty, informacyjne
urzadzenia przystankowe (gabloty dla tablic z rozktadami jazdy, elektroniczne tablice
wyswietlajgce godzine odjazdu kurséw, stacjonarne automaty biletowe oraz infokioski);
dworcami i stacjami kolejowymi, dworcami autobusowymi, weztami przesiadkowymi,
punktami obstugi pasazera i sprzedazy biletéw;

petlami autobusowymi wraz z infrastruktura socjalng dla kierowcéw;

flotg pojazdow (utrzymanie i wymiana taboru z uwzglednianiem zasad ochrony srodowiska).

10.8.1.Zarzadzanie infrastruktura drogowa i kolejowa
Zarzgdcami drog publicznych w Jeleniej Gorze i jej otoczeniu, sq'°":

dla drog krajowych - Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, ktéry swoje zadania
wykonuje przy pomocy Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu;

100 Za infrastrukture towarzyszacg drogom rozumie sie ,czesci drogi” w rozumieniu rozdz. 2 Czesci drogi
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518 ze zm.).

101  Ustawa o drogach publicznych, art. 18119
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dla drog wojewddzkich - Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego, w imieniu ktérego zarzad drogi
sprawuje Dolnoslaska Stuzba drég i Kolei we Wroctawiu;

dla drég powiatowych - Zarzad Powiatu Karkonoskiego, ktéry swoje zadania wykonuje
przez wydziat Drég Powiatowych Starostwa Powiatowego w Jeleniej Gdrze, a w powiatach
sgsiednich odpowiednie zarzady powiatéw poprzez zarzady drég lub dedykowane wydziaty;
dla drég gminnych - wéjt, burmistrz, prezydent miasta w odpowiedniej gminie,

dla wszystkich drég publicznych w granicach miasta Jelenia Gora - miasta na prawach powiatu
(oprécz autostrad i drég ekspresowych), jest Prezydent Miasta Jeleniej Goéry, ktory swoje
zadania wykonuje przez Miejski Zarzad Drog i Mostéw w Jeleniej Gorze, sprawujgcy w jego
imieniu zarzad drogi.

Zarzadca drogi moze wykonywal swoje obowigzki przy pomocy jednostki organizacyjnej, bedacej
zarzadem drogi, utworzonej odpowiednio przez sejmik wojewdédztwa, rade powiatu lub rade gminy.

Organem sprawujgcym nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych jest Minister wtasciwy
do spraw transportu, a na drogach pozostatych (wojewoddzkich, powiatowych, gminnych
oraz wewnetrznych potozonych w strefach ruchu lub strefach zamieszkania) - Wojewoda Dolnoslgski'®2.

Natomiast organami zarzgdzajgcymi ruchem sg'%:

w Jeleniej Gorze (w tym w zakresie sporzgdzania, opiniowania, zatwierdzania projektéw organizacji
ruchu i wprowadzania organizacji ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen BRD), zarzadzajgcymi ruchem jest Prezydent Miasta Jeleniej Gory,
realizujacy zadania poprzez:

Wydziat Transportu i Zarzadzania Ruchem - przygotowanie, zatwierdzenia organizacji ruchu,
MZDiM - opiniowanie i wprowadzanie organizacji ruchu),

poza granicami miasta Jelenia Goéra, ze wzgledu na rézne kategorie drég i réznych ich zarzadcow,
organami zarzadzajgcymi ruchem na drogach i zatwierdzajacymi projekty czasowej i statej
organizacji ruchu sg odpowiednio:

dla drég krajowych - Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,

dla drég wojewddzkich - Marszatek Wojewddztwa Dolno$lgskiego,

dla drég powiatowych i drog gminnych - Starosta Karkonoski lub odpowiedni starosta
w powiatach osciennych,

dla drég wewnetrznych, w tym w strefach ruchu uspokojonego - zarzadzajgcy tymi drogami.

Za opracowywanie projektéw organizacji ruchu na ulicach i drogach zamiejskich odpowiedzialni sg
odpowiedni zarzadcy drég. Organy jw. sprawujgce nadzér nad zarzgdzaniem ruchem na drogach, moga
nakaza¢ zmiane organizacji ruchu ze wzgledu na wazny interes ogoélnospoteczny lub koniecznos¢
zapewnienia ruchu tranzytowego.

102  Ustawa Prawo o ruchu drogowym, art. 10 ust. 12
103  ibidem. art. 10 ust. 3-6
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Infrastruktura kolejowg linii panstwowych zarzadzajg spotki Grupy PKP:

Polskie Koleje Panstwowe S.A. - gruntami kolejowymi i budynkami, w tym stacjami
i przystankami kolejowymi,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (poprzez Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu i Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym) - infrastruktura kolejowa, w tym liniami kolejowymi.

Natomiast infrastrukturg kolejowg linii stanowigcych wifasno$¢ Samorzadu Wojewddztwa
Dolnoslgskiego (LK308, odcinek LK311, LK340), a zadania Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskiego
w zakresie praw i obowigzkéw nalezgcych do zarzadcy infrastruktury kolejowej wykonuje Dolnoslaska
Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu.

10.8.2.Zarzadzanie infrastrukturg przystankowa

Przystanek komunikacji miejskiej (autobusowej), jako miejsce zatrzymania pojazdu (niekiedy zatoka
przystankowa), koniecznie oznaczone znakiem drogowym D-15 oraz nawierzchnia chodnika
(peronu przystankowego) na przystanku (pod warunkiem ze lezy w pasie drogowym), jest elementem
drogi i wladanie oraz zarzadzanie nim jest zadaniem zarzadcy drogi.

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla, ze jednym z zadan organizatora
jest ,zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego”.
W podpunktach tego ustepu zapisano trzy szczegblne zakresy dziatania organizatora, dotyczace
infrastruktury przystankowej:

zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych
oraz dworcéw;

zapewnienie warunkow korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw;
zapewnienie funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Zgodnie z zapisami tej ustawy, Miasto Jelenia Goéra okreslito, w drodze odpowiedniej uchwaty®,
przystanki komunikacyjne, ktorych jest wtascicielem lub zarzadcg oraz zasady korzystania z nich.
Dzieki temu wyznaczono warunki korzystania przez operatorow i przewoznikédw z przystankéw
komunikacyjnych potozonych na terenie Jeleniej Gory. Nalezy zaznaczy¢, ze udostepniono nieodptatnie
zarébwno operatorowi jaki i przewoznikom wszystkie przystanki komunikacyjne wymienione
w tej uchwale.

Wyposazenie przystanku: wiaty przystankowe, stupki przystankowe oraz tablice do eksponowania
informacji przystankowej, sg wilasnoscig organizatora publicznego transportu zbiorowego. Opieke
nad nimi sprawuje wiasciwa komoérka Urzedu Miasta Jelenia Goéra. Elektroniczne tablice systemu
informacji pasazerskiej sa wifasnoscia operatora - MZK. Tablice do eksponowania informagji
przystankowej powinny by¢ dostosowane do wywieszania rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej oraz

104 Aktualnie uchwata nr 9.11.2024 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 23 maja 2024 r. zmieniajagca uchwate w sprawie
okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Miasto Jelenia Gora,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdéw oraz okreslenia warunkéw i zasad korzystania z tych przystankéw.
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rozktadow jazdy innych przewoznikdéw i operatorow korzystajacych z tych przystankéw. Wiasciciel
lub zarzadca przystanku komunikacyjnego ma obowigzek wywieszania na nich informacji dotyczacych
rozktadéw jazdy'%. W przypadku Jeleniej Géry zadanie to nalezy do wiasciwej komérki Urzedu Miasta
Jelenia Géra. Wszyscy przewoznicy majg obowigzek przekazywania Miastu Jelenia Géra rozktadu jazdy
oraz informacji o nim. Z racji tego, ze Miasto jest wtascicielem lub zarzgdcg wszystkich przystankow
komunikacyjnych na terenie miasta oraz organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
za zamieszczanie informacji o rozktadzie jazdy moze pobiera¢ od przewoznikédw optaty réwne
poniesionym kosztom zwigzanym z tg czynnoscia.

Informacje pasazerska dotyczacg funkcjonowania komunikacji miejskiej na przystankach
komunikacyjnych na terenie Miasta Jelenia Goéra publikuje jej operator na mocy postanowien umowy
wykonawczej. Jej zakres obejmuije:

aktualne rozktady jazdy,
informacje o zmianach tras, objazdach, utrudnieniach w ruchu, zmianach lokalizacji
przystankéw oraz inne informacje dla pasazeréw.

Zarzadcami przystankéw komunikacyjnych, potozonych na obszarze pozostatych gmin wchodzacych
w sktad Porozumien Miedzygminnych sg odpowiedni zarzadcy drég publicznych lub wiasciciele
gruntéw, na ktérych zlokalizowany jest dany przystanek (dotyczy drég wewnetrznych oraz przystankéw
potozonych poza pasem drogowym). Kazdy z nich bedacy organem nalezgcym do jednostki samorzadu
terytorialnego (czyli z wyjatkiem GDDKiA) moze pobiera¢ optaty za korzystanie z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych jest witascicielem lub zarzadzajgcym?®®. W przypadku podjecia
takiej uchwaty przez odpowiednig jednostke samorzadu terytorialnego takie optaty (maksymalnie
0,05zt zajedno zatrzymanie S$rodka transportu) bedzie wnosit réwniez operator jeleniogérskiej
komunikacji miejskiej. Pozostali wtasciciele przystankéw komunikacyjnych mogg zazadac praktycznie
dowolnej kwoty.

We wspomnianych gminach, witasciciel lub zarzadca przystanku nie jest tozsamy z podmiotem
odpowiedzialnym za budowe, przebudowe i remont wiat przystankowych, ktéorym zawsze jest
dana gmina!?’,

10.8.3.Zarzadzanie dworcami kolejowymi, dworcami
autobusowymi, weztami przesiadkowymi, punktami obstugi

pasazera
Budynki jeleniogérskich dworcow kolejowych nalezg do PKP S.A. ktérymi zarzadza Oddziat

Gospodarowania Nieruchomosciami PKP S.A. we Wroctawiu. Perony, torowiska, przejscia podziemne
i nadziemne oraz wiaty peronowe sg zarzadzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Istnienie dwoch

105 Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadoéw jazdy, od dnia
1 marca 2013 r.

106  Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 16

107  Ibidem. art. 18
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osobnych zarzadcéw poszczegdlnych czesci jednego obiektu kolejowego ma wptyw na mozliwosc
wystapienia pewnych komplikacji zwigzanych z odpowiedzialnoscig za cato$¢ obiektu (zarzagdcy moga
w rézny sposéb dbaé o powierzone im mienie).

Wtascicielem obecnego dworca autobusowego w Jeleniej Gérze jest Sierra Balmai, ktory funkcjonuje
nie jak osobny obiekt, lecz czes¢ galerii handlowej ,,Nowy Rynek”.

Zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (art. 15 ust. 1 pkt. 7 oraz art. 16 ust. 2)
gmina zobowigzana jest do ustalenia z wiascicielami przystankow komunikacyjnych i dworcéw
autobusowych, ktérymi nie zarzadza, a sg potozone na jej terenie, zasad korzystania z przystankow
i dworcow oraz stawek optat za korzystanie z nich (w trybie negocjacji). Nastepnie jest zobowigzana
do publicznego poinformowania o wynikach ustalen.

Organizator transportu publicznego jest zainteresowany rozwojem wszelkich potgczen autobusowych
Jeleniej Gory z miejscowosciami okolicznymi oraz z innymi, dalszymi miejscowosciami w kraju
i za granicg w celu zwiekszenia liczby oséb odwiedzajgcych Jelenig Goére, poprawg jakosci potaczen
miasta z resztg kraju oraz ograniczaniem zewnetrznego ruchu pojazdéw indywidualnych w miescie.
Dlatego tez do zadan organizatora nalezy zapewnienie mozliwosci zatrzymywania sie oraz
zorganizowania przystankéw koncowych lub posrednich dla wyzej wymienionych linii autobusowych.
Dodatkowo organizator udostepnit wszystkie przystanki komunikacyjne, ktérymi wtada lub zarzadza
przewoznikom i operatorom regionalnych potgczen autobusowych. Nalezy zaznaczy¢ o mozliwosci
wprowadzenia ograniczen na udostepnianie wybranych przystankéw przewoznikom, za pomocg
wprowadzenia odpowiednich zapiséw w uchwale okreslajgcej przystanki komunikacyjne, ktérych
wiascicielem lub zarzadca jest Miasto Jelenia Gora. Takg ewentualnos¢ nalezy rozwazyé w momencie
powstania sieci zintegrowanych weztéw przesiadkowych o odpowiedniej liczbie miejsc postojowych
dla przewoznikow.

Wezty przesiadkowe, ktoérych lokalizacje przewiduje niniejszy Plan Transportowy, powinny by¢
zarzgdzane przez organizatora. Dzieki temu organizator wifadatby lub zarzadzatby wszystkimi
przystankami komunikacyjnymi, na ktérych zatrzymywac sie bedzie komunikacja miejska.

Punkt obstugi pasazerdw jest zarzgdzany przez operatora publicznego transportu zbiorowego, ktérym
jest Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze.

10.8.4.Zarzadzanie taborem komunikacji miejskiej

Zarzadzanie flotg autobusow, stuzgcych do realizacji transportu publicznego na obszarze Miasta Jelenia
Gora oraz Gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, realizowane jest przez operatora - Miejski Zaktad
Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze.

Preferowany przez Miasto Jelenia Goéra sposéb pozyskiwania nowego taboru to zakup autobusow
przez operatora, niemniej jednak nabywanie pojazdoéw przez Miasto nie jest wykluczone.

Zarzadzanie autobusami ma na celu zapewnienie wykonania natozonych zadan przewozowych
przy jak najwyzszej efektywnosci ekonomicznej utrzymania taboru. Zarzagdzanie taborem sprowadza sie
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wiec do prawidtowej nim gospodarki, ktéra powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom jakosci ustug
przewozowych (w tym bezpieczenstwo przewozéw oraz dostepnos¢ pojazdéw transportu publicznego
dla oséb ze szczegblnymi potrzebami, w tym oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie).

Flota jeleniogorskiej komunikacji miejskiej powinna wcigz sktada¢ sie z odmiennych typoéw autobusdéw,
réznigcych sie miedzy sobg dtugoscia i pojemnoscig pasazerska. Taka polityka pozwala uzyskac korzysci
z tytutu optymalizowania kosztéw eksploatacyjnych $wiadczenia ustug przewozowych. Przy wymianie
autobuséw nalezy przestrzegaé oczekiwanych standardéw wyposazenia opisanych w rozdziatach nr 9.4,
9.5,9.7i11.2. i dazy¢ do maksymalizacji udziatu miejsc siedzgcych.

Planowane jest takze wdrozenie systemu szybkiej diagnostyki - systeméw diagnostycznych (beacony)
dotyczacych usterek i napraw pojazddéw transportu publicznego (autobusy, tramwaje, rower miejski).

Nalezy zwiekszac liczbe autobuséw wyposazonych w urzadzenia automatycznego zliczania pasazeréw
i cyklicznie analizowa¢ uzyskiwane raporty w celu modyfikacji oferty przewozowej (czestotliwosci, trasy,
przydziat klas autobuséw do obstugi poszczegdlnych kurséw). Mozliwe bedzie takze wprowadzanie
urzgdzen (beacony) z systemem analizy podr6zy pasazerow.
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11. Przewidywany sposéb organizacji systemu informacji
dla pasazera

Wprowadzone 10 kwietnia 2012 r. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie rozktadoéw jazdy precyzyjnie okresla:

tresci rozktadéw jazdy,

tryb zatwierdzania rozktadéw jazdy,

sposéb i terminy ogtaszania, aktualizacji rozktadéw jazdy oraz warunki ponoszenia kosztow
zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy, a takze podawaniem
rozktadéw jazdy do publicznej wiadomosci.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym ma kluczowag role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna, jak réwniez bazowac na najnowszych rozwigzaniach technologicznych,
a takze marketingowych. Jej celem jest pomoc pasazerom w zdobywaniu informacji we wszystkich
miejscach, w ktérych moga tych informacji potrzebowac i w efekcie - wptywac na podniesienie ogbinej
oceny komfortu podrézy. Dotyczy to:

miejsc oczekiwania na pojazd (weztéw przesiadkowych, dworcéw, przystankéw);
pojazddéw oraz miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem - mieszkan, miejsc pracy
czy odpoczynku etc.

Najistotniejsze informacje, ktore powinny znajdowal sie w rozktadzie jazdy to m.in.. nazwa
przewoznika, oznaczenie (numer) linii komunikacyjnej, wszystkie przystanki na ktérych zatrzymuje sie
autobus, dzien wprowadzenia oraz waznosci rozktadu, odlegtosci pomiedzy przystankami, dni tygodnia
lub okresy kursowania linii (nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego wykonywanego
codziennie), godziny przyjazdéw/odjazdéw z przystankéw lub czestotliwo$¢ kursowania.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zamieniane przez coraz to wygodniejsze
i skuteczniejsze rozwigzania, a przede wszystkim majace szerszy zasieg oddziatywania. Korzystajg one
z nowych technologii informatycznych oraz elektronicznych (telematyka), na skutek tego informacja
w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjnej.

Przytoczone powyzej Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej reguluje
kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy. Zaréwno operatorzy/przewoznicy
kolejowi, jak i autobusowi zobowigzani sg do:

umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadaja),
przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
zrozktadem jazdy, w celu zamieszczenia na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.
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11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych,
na dworcach i przystankach

Fundamentalnym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej s3 rozktady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozéw lub zarzgdzajgcego
dworcem.

Przystanki komunikacyjne powinny by¢ zaopatrzone zgodnie ze stosowanym obecnie standardem
w tablice z nazwg, numerem przystanku i opcjonalnie oznaczeniami linii komunikacyjnych o wielkosci,
ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny
znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji dla pasazeréow:

= rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajgce
informacje na temat numeréw linii, tras przejazdéw i godzin odjazdéw w poszczegélne dni
tygodnia (docelowo na wszystkich przystankach wprowadzona zostanie ujednolicona formatka
przystankowego rozktadu jazdy komunikacji miejskiej),

»m schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

m aktualny cennik oraz regulamin przejazdéw komunikacjg miejska,

» aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

F T

IERSITET EFONOMICINY OL &8

25 1L IOKAROLNEGO W

|

B

A

Rys. 11.1 Przyktad stosowanego oznakowania przystanku komunikacyjnego w Jeleniej Gérze
Gdy nazwa przystanku nie zawiera nazwy ulicy przy ktdrej jest zlokalizowany, na wiacie dodawana jest jej nazwa
(oficjalna nazwa przystanku to Uniwersytet Ekonomiczny 01)

Zrédto: Zbiory wiasne
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Na przystankach komunikacyjnych, na ktérych wymiana pasazerska w zakresie liczby pasazeréw
wsiadajacych nalezy do najwyzszych w sieci komunikacyjnej, nalezy udostepnia¢ pasazerom informacje
o rzeczywistych godzinach kolejnych odjazdéw w postaci dynamicznej informacji pasazerskiej.

Obecnie w komunikacji miejskiej 22 tablice dynamicznej informacji pasazerskiej znajdujg sie
na 22 przystankach, funkcjonujgce w postaci jednostronnych tablic LED oraz dwustronnych tablic LCD.
Z 22 funkcjonujgcych na przystankach tablic, 8 z nich posiada przyciski dla niedostyszacych,
ktére pozwalajg na informacje dzwiekowg podajgcg aktualny rozktad jazdy.

Rys. 11.2 Tablica przystankowaDynarﬁic-znej Informacji Przystankowej w Jeleniej Gorze
Zrédto: Zbiory wiasne

Planowany jest rozwdj Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach komunikacji miejskiej.
Na przystankach z nizszym poziomem rotacji pasazeréw dopuszczalne jest stosowanie urzgdzen
dynamicznej informacji pasazerskiej niewymagajgcych  ponoszenia znaczgcych  naktadow
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inwestycyjnych takich jak np. juz zastosowane na przystanku przy ul. R6zyckiego w kierunku centrum
rozktady jazdy real-time w formie e-papieru’®.

Rys. 11.3 Tablica dwuekranowa w technologii e-papieru w Jeleniej Gérze
Zrédfto: https://mzk.jgora.pl/pierwsza-tablica-w-technologii-e-papier/

W weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne, pokazujace kierunki dojscia
do przystankéw réznych linii i r6znych srodkéw transportu. Zaleca sie réwniez umieszczenie informacji
w jezykach obcych, a takze:

= w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach poglagdowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

n  wezly przesiadkowe nalezy oznacza¢ w rozktadach jazdy odpowiednim piktogramem srodka
transportu,

= w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych wewnatrz
(identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach), w postaci piktogramoéw

108 E-papier: technologia pozwalajgca na aktualizacje danych rozktadowych bez koniecznosci wymiany nosnika, publikacji
wielu rozktadéw w obrebie jednego nosnika, ktéra nie wymaga statego zasilania do przekazywania informacji.
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na wyswietlaczach elektronicznych oraz w postaci zapowiedzi gtosowej, zaleca sie podawanie
numerow linii, na ktére mozliwa jest przesiadka,

dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezly przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondéw, stanowisk oraz
przystankoéw odjezdzajg poszczegodlne srodki transportu.

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer - przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozu
0s6b, bagazu i zwierzat. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzgdzen (m.in. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 20 stycznia 2005 r. w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych z tytutu
przewozu 0s6b, zabranych ze sobq do przewozu rzeczy i zwierzqt oraz wysokosci optaty manipulacyjnej).
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca obowigzek umieszczenia
cennika optat lub taryfy na dworcach.

11.2. Informacja pasazerska w pojazdach

Do elementéw planowanego systemu informacji pasazerskiej w autobusach zaliczajg sie:
tablice zewnetrzne:

z przodu i z prawej strony autobusu prezentujgce oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku
jazdy (w przewozach zamawianych w formie wyswietlaczy elektronicznych),

dodatkowo z tytu autobusu - oznaczenie linii komunikacyjnej,

opcjonalnie z lewej strony autobusu - oznaczenie linii komunikacyjnej,

monitory wewngtrz autobusu prezentujgce numer linii, przebieg trasy, informacje o kolejnych
przystankach oraz inne informacje o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,

system fonicznego zapowiadania nazw kolejnych przystankéw oraz kierunku jazdy,

informacje na temat cennika lub taryfy biletowej (z wyszczegélnieniem ulg ustawowych
i komunalnych), regulaminu przewozéw lub wyciggu z regulaminu przewozéw z danymi
teleadresowymi operatora i zasad porzadkowych,

schemat tras wszystkich linii zarzgdzanych przez organizatora,

pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz innych informacji wedtug jednolitego wzoru,
oznaczenia organizatora i operatora.

11.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem
Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego
(np. za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej,
zamierzajgcej jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu

zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktéry przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie
potgczen, zaplanowanie podrbézy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy
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o kosztach podrézy oraz wnoszeniu koniecznych optat. Role portalu moze petnic¢ strona internetowa
operatora.

Istotnym narzedziem utatwiajgcym planowanie podrézy sa wyszukiwarki potaczen, dostepne
w przegladarkach internetowych oraz postaci aplikacji na smartfony. Obecnie operator zapewnia
mozliwos¢ wyszukiwania potaczerh komunikacji miejskiej w postaci 2 aplikacji mobilnych oraz 1 strony
internetowej i co istotne, jedno z tych narzedzi umozliwia zaplanowanie podrézy z podaniem adresu
lub obiektéw uzytecznosci publicznej bez koniecznosci podawania formalnych nazw przystankéw

komunikacyjnych.
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Zrédito: https://jakdojade.pl/jelenia_gora, (dostep: 16.01.2025 r.)
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Rys. 11.5 System dynamiczne] informacji pasazerskiej jeleniogérskiej komunikacji miejskiej w aplikacji MyBus

Zrédto: Zrzut ekranu z aplikacji MyBus

W zwigzku z rosnagcym znaczeniem informacji online i upowszechnieniem smartfonow, planuje sie
rozszerzenie publikacji danych rozktadowych do co najmniej 1 dodatkowej wyszukiwarki z podktadem
mapowym, w ktérej mozliwe bedzie planowanie podrézy nie tylko w ramach komunikacji miejskiej,

ale takze innych form przemieszczania sie. Zaleca sie, aby obejmowata ona nie tylko dane rozktadowe
w wersji offline, ale takze rozktad jazdy w formie real-time, uwzgledniajacy przewidywane rzeczywiste

godziny odjazdow.

MZK zapewnia takze dane rozkladowe do aplikacji mobilnej, w ktérej oprécz prezentowania informacji

rozktadowej, zawarta jest takze funkcjonalno$¢ w postaci wyszukiwania potgczen po nazwach
przystankow, jak rowniez informacja real-time o rzeczywistych godzinach odjazdéw autobuséw

lub ich odwotaniu.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1. Zadania wyznaczajgce Kkierunki rozwoju transportu
publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opiera sie na zatozeniach planéw transportowych, polityki
transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym
w aspekcie jakosci ustug, Swiadczonych przez transport zbiorowy i przewidywac ryzyka, skutkujgce
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadanh wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m.in.:

odpowiednie przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym réwniez
planéw  zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, planéw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, planéw rozwoju sieci drogowej),

partycypowanie w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej Jeleniej Géry
oraz sasiednich gmin (w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego
w przewozach miejskich) i polityki ekologicznej (w zakresie dziatan powigzanych
z niwelowaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

autoryzowanie projektéw strategicznych oraz dokumentacji technicznych majacych wptyw
na funkcjonowanie transportu publicznego i na przemieszczanie sie 0s6b, ocena projektow
organizacji ruchu w odniesieniu do zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu
publicznego, jak réwniez kompatybilno$¢ z ustaleniami niniejszego planu,

mie¢ na celu integracje transportu publicznego w Jeleniej Goérze i gminach posiadajgcych
Porozumienie Miedzygminne korzystajgcych z komunikacji miejskiej, partycypowanie
w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systemoéw taryfowo-biletowych,

okresla¢ standardy jakosciowe transportu publicznego, w tym réwniez poziomu
bezpieczenstwa pasazerdw oraz jakosci obstugi autobuséw,

ekspansja dostepnosci ustug dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz wdrazanie procesow
dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych,

postugiwanie sie nowoczesnymi narzedziami informatycznymi w celu biezgcego
przekazywania pasazerom informacji o rozktadach jazdy z opcjg informowania o odwotanych
kursach, lokalizacji przystankéw oraz pojazdow, mozliwosciach przesiadek, systemie
taryfowo - biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych przejazdow itp.

Liczne kierunki rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Goérze oraz planowane
rozwigzania wskazane we wczes$niejszych rozdziatach, wpisujg sie w idee miasta inteligentnego,
tj. Smart City, do ktorych naleza:
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wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS) dla funkcjonalnego zarzgdzania
ruchem drogowym, z licznymi komponentami usprawniajgcymi funkcjonowanie i planowanie
transportu publicznego,

integracja i koordynacja transportu publicznego w Aglomeracji Jeleniogérskiej (przewozy
miejskie, powiatowe oraz gminne, przewozy kolejowe),

rozw6j Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach komunikacji miejskiej z opcjg
publikacji danych rozktadowych w czasie rzeczywistym w formie e-papieru,

udostepnienie danych rozktadowych do wyszukiwarek potgczeh obejmujgcych inne sieci
komunikacji celem zaplanowania podrézy z przesiadkami,

zwiekszanie liczby autobuséw wyposazonych w urzgdzenia automatycznego zliczania
pasazerow,

rozszerzanie kanatéw dystrybucji biletéw m.in. o kasowniki wielofunkcyjne umozliwiajgce
zakup biletu bez wydruku za pomocg zblizeniowej karty ptatniczej, planery podrézy z opcjg
zakupu biletéw (w formie aplikacji na telefon) , czytniki biometryczne.

obstuga wybranych kurséw komunikacji miejskiej w formule transportu na zadanie.

12.2. Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej komunikacji
miejskiej

Dostepnos¢ komunikacji miejskiej rozpatrywana jest w dwoch podstawowych aspektach - wymiarze
czasowym i przestrzennym. Jak wykazaly przeprowadzone badania ankietowe, istotnie oczekiwane jest
zarowno zwigkszenie czestotliwosci kursowania jeleniogorskiej komunikacji miejskiej, jak i zmniejszenie
odlegtosci dojscia do najblizszych przystankéw. Dziatania zwigzane z ksztattowaniem oferty
przewozowej w zakresie rozktadéw jazdy zostaty przedstawione w rozdziatach 10.4 i 10.5.
Analizy geoprzestrzenne wskazujg, ze jeszcze 5% mieszkancow Jeleniej Gory od najblizszego przystanku
dzieli odlegto$¢ ponad 500 m, a atrakcyjna dostepnos¢ przystankowa rozumiana jako odlegtosc
mniejsza niz 300 m obejmuje juz 75% jeleniogérzan. W literaturze dotyczgcej planowania systeméw
komunikacyjnych wskazuje sie, ze w przypadku komunikacji miejskiej maksymalna odlegtos¢
do najblizszego przystanku nie powinna przekracza¢ 500 m. Jej konkurencyjnos¢ wzgledem innych form
przemieszczania sie, w szczegélnosci podrézy samochodami osobowymi, znaczaco obniza sie juz
przy dystansie wiekszym niz 300 m do jakiegokolwiek przystanku. Wyzwania demograficzne oraz
konieczno$¢  nieprzerwanego udoskonalania systemu komunikacji miejskiej przemawiajg
za przestrzennym rozwojem sieci komunikacji miejskiej na terenie Jeleniej Gory. Rozszerzanie zasiegu
przestrzennego moze nastepowac poprzez:

tworzenie nowych przystankédw komunikacyjnych na istniejgcych odcinkach sieci
komunikacyjnej, cechujgcych sie ponadprzecietnymi odlegtoSciami miedzyprzystankowymi
wptywajgcymi na nieodpowiednig dostepnosé przestrzenna,

uruchamianie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach cechujacych sie
utrudniong dostepnoscia do komunikacji miejskiej, z ktérych odlegtosci do najblizszych
przystankdw przewaznie oraz znacznie przekraczajg poziom 500 m.
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Lokalizacja przystankédw na nowych odcinkach sieci powinna maksymalizowac¢ liczbe mieszkarcow
posiadajacych atrakcyjny dostep do przewozéw w ramach komunikacji miejskiej. Obstuga nowych
odcinkéw sieci moze nastepowac poprzez modyfikacje przebiegu istniejgcych linii lub uruchamianie
nowych linii z dopuszczalng obstuga wybranych kurséw w formule transportu na zagdanie.

Nowe przystanki mogg przyjmowac zaréwno charakter przystankéw statych lub w uzasadnionych
przypadkach przystankéw warunkowych typu ,na zgdanie"/ ,na zyczenie”.

Ponadto, zasadne sa réwniez zmiany w sieci przystankowej na terenie okolicznych gmin,
determinowang nie tylko poprawg atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, ale takze postepujaca
suburbanizacjg z rozwojem sieci osadniczej w szczeg6lnosci w miejscowosciach, w ktérych w ostatnich
latach liczba mieszkancéw wzrosta (np. w gminie Jezéw Sudecki).

Uwzgledniajgc analizy przeprowadzone w rozdziale 9, w ponizszej tabeli zestawiono propozycje zmian
na sieci przystankéw na terenie Jeleniej Goéry w celu zwiekszenia dostepnosci przestrzennej
do komunikacji miejskiej:

Tab. 12.1. Rekomendowane zmiany w zakresie rozwoju dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej

Lokalizacja Motywacja

Rozszerzenie zasiegu - lokalizacja przy drodze prowadzacej
do skupiska zabudowy mieszkaniowej
ul. Cieplicka - przystanek w okolicy skrzyzowan z ul. Reymonta | Rozszerzenie zasiegu - zabudowa mieszkaniowa oraz skrécenie
i z ul. Kolejowa drogi do stacji kolejowej Jelenia Géra Sohieszow
ul. Karkonoska - przystanek w okolicy ul. Przerwy-Tetmajera
i ktadki nad Wrzoséwka

ul. Cieplicka - miedzy przystankami Pod Watami i K. Putaskiego

Skrdcenie czasu dojscia

Rozszerzenie zasiegu, doparowanie przystanku (obecnie

przystanek przy skrzyzowaniu ul. Putaskiego / ul. Staszica tylko w 1 Kierunku)

ul. Wolnosci - przystanek w okolicy ul. Zielonej i mostu Rozszerzenie zasiegu - lokalizacja przy drodze prowadzacej
nad Wrzoséwka w ul. Fabrycznej do skupiska zabudowy mieszkaniowej
ul. Kiepury - miedzy przystankami T. Sygietyriskiego - ZUS Skrdcenie czasu dojscia - obszar zwartej zabudowy
i W. Matcuzyriskiego mieszkaniowej wysokiej gestosci zaludnienia

Sobieszow - obstuga obszaru osiedla Zeromskiego
(m.in. ul. Dembowskiego)
Cieplice- obstuga obszaru zabudowy mieszkaniowej
(np. ul. Wréblewskiego, ul. Krosniefiska, ul. Widok,
ul. Graniczna)

Rozszerzenie zasiegu — zabudowa mieszkaniowa, SP 15

Rozszerzenie zasiegu - zabudowa mieszkaniowa lezaca
na wschéd od ul. Wolnosci

Rozszerzenie zasiegu — obstuga zabudowy mieszkaniowej, I LO,
Starostwa Powiatowego i innych generatoréw ruchu
Rozszerzenie zasiegu - obstuga rozwijajacej sie zabudowy
mieszkaniowej
Skrécenie czasu dojscia - obszar zwartej zabudowy
mieszkaniowej wysokiej gestosci zaludnienia, SP11

Zrédto: Opracowanie wiasne

Obstuga okolic pl. Energetyka

Obstuga osiedla Europejskiego

Obstuga wnetrza osiedla Zabobrze - ul. Moniuszki
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12.3. Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu i sterowanie
ruchem

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg dadzg mozliwos¢
lepszego wykorzystania infrastruktury drogowej oraz zapewnienia bezpieczeristwa w ruchu drogowym.
Aby osiggnac ten cel konieczne jest zaprojektowanie i wdrozenie nowoczesnej organizacji ruchu oraz
odpowiedniej struktury nadzorczej nad ruchem. Jest to proces wieloletni i kosztogenny, wymagajacy
zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzadzajacych drogami z pomocg policji, WITD i innych.
Regularnie powinna by¢ wykonywana ocena organizacji ruchu drogowego w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Dziatan tych powinny podja¢ sie zarzady drég wszystkich szczebli. W wyniku analizy
przeprowadzonych ocen konieczne jest podjecie dziatan poprawiajgcych stan bezpieczenstwa
w krytycznych punktach.

Waznym oraz koniecznym do realizowania zadaniem jest kompetentne informowanie uzytkownikéw
drog o tymczasowej sytuacji na trasach, o mozliwych objazdach, o najkorzystniejszej trasie przejazdu,
a co najwazniejsze o najdogodniejszym w danym momencie srodku transportu.

Istotne jest, aby we wszystkich zadaniach powiazanych z transportem drogowym brat udziat
takze organizator publicznego transportu zbiorowego. Jego formalnoscia bedzie weryfikacja
przedsiewzie¢ na etapie projektowania, jak réwniez na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie
komunikacyjnym miasta oraz sasiednich gmin byly zgodne z przyjetym Planem zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, gwarantujac mu adekwatnie wysoki udziat w realizacji
podr6zy w miescie i sgsiednich gminach.

Sprawne funkcjonowanie transportu publicznego w duzym stopniu uzaleznione jest od stanu
infrastruktury drogowej oraz od organizacji ruchu drogowego. Biezgce zadania, poprawiajace ten stan,
ktére zagwarantujg osiggniecie zaktadanego niniejszym planem wzrostu przewozéw w komunikacji
miejskiej to m. in.:

budowanie przystankéw, dworcow i weztébw przesiadkowych (wraz z wyposazeniem ich
w parkingi dla samochoddéw - P+R oraz K+R i parkingi rowerowe - B+R), biorgc pod uwage
dogodne i bezpieczne przejscie ze stref mieszkalnych do nich, w miare mozliwosci
nie wymagajgcych od pasazera przechodzenia przez jezdnieg,

wykrywanie pojazdéw komunikacji miejskiej oraz wyswietlanie im pierwszenstwa kolejnosci
sygnatu zielonego na skrzyzowaniach,

odseparowanie ciggbw pieszych od ruchu drogowego, zauwazalne oznaczanie i oswietlanie
miejsc kolizyjnych (przy wyznaczaniu ciggdw pieszych badanie aspektu ruchu pieszego
odbywanego na rolkach),

rozbudowa systemu tras rowerowych (drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw),
ksztattowanie systemu parkingowego, ktéry bedzie sprzyja¢ gospodarowaniem powierzchni
pasa drogowego (np. rozwoj SPP) i popularyzowanie korzystania z transportu publicznego
(m.in. parkingi P+R, parkingi B+R i stojaki rowerowe),
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dopasowywanie na przystankach, dworcach orazweztach komunikacyjnych wysokosci
peronéw do wysokosci podtogi w pojazdach transportu publicznego,

zaopatrywanie przystankow, dworcow oraz weztdbw komunikacyjnych w wiaty, oSwietlenie,
czesci dla wozkoéw dzieciecych i oséb z niepetnosprawnosciami w pojazdach, jak réwniez
w komfortowe i bezpieczne dojscia piesze (uwzgledniajace standard w aspekcie odlegtosci
dojs¢ do przystanku)'®,

w okreslonych przypadkach, przy przystankach komunikacji publicznej (szczegélnie weztowych
skupiajgcych wiele linii oraz weztach kolejowych, przy weztach przesiadkowych i petlach
koricowych) kreowanie miejsc parkingowych w ramach systeméw P+R i B+R,

przy weztach komunikacyjnych zlokalizowanych w centrach miejscowosci, o niewielkiej
mozliwosci zatrzymania pojazdu, w celu odwiezienia pasazera udajgcego sie na przystanek,
kreowanie miejsc postojowych w ramach systemu K+R.

12.4. Elektryfikacja komunikacji miejskiej

Przy wymianie taboru przydzielonego przede wszystkim do obstugi linii o charakterze podstawowym
lub uzupetniajacym, w aspekcie dziatan zwigzanych z niwelowaniem zanieczyszczenia srodowiska oraz
minimalizowaniem negatywnego wptywu transportu na zdrowie czlowieka, promuje sie zakup
nowoczesnych autobuséw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych.

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy Swiadczeniu
ustug w komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Jelenia Gora wykazata, ze zmonetyzowane
koszty eksploatacji autobusow zeroemisyjnych w wymiarze wynikajagcym z docelowych pozioméw
udziatu tychze pojazdéw w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, przewyzszg poziom
korzysci ekonomiczno-spotecznych. Zatem osiggniecie pozioméw minimalnego udziatu autobuséw
zeroemisyjnych w oparciu o zapisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych we flocie
operatora komunikacji miejskiej w Jeleniej Gérze nie jest wymagane.

Niemniej jednak, uwzgledniajgc potencjalne korzysci finansowe, ekonomiczne oraz spoteczne
dla mieszkahcow Jeleniej Goéry, aktualnie prowadzona jest modernizacja floty MZK takze w oparciu
o nowe fabrycznie autobusy elektryczne akumulatorowe (BEV). Uzyskanie dofinansowania ze zrédet
zewnetrznych rekompensuje wyzsze naktady inwestycyjne na ich zakup w poréwnaniu do zakupu
autobuséw o napedach konwencjonalnych. Realizacja zakupu autobuséw zeroemisyjnych powinna
zosta¢ poprzedzona odpowiednig analiza wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizg kosztéw i korzysci,
sporzgdzong wytgcznie w zakresie rzeczowego projektu, a nie dla catego systemu komunikacji miejskiej.
Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji bedzie nastepowato sukcesywnie

109 Budowa, przebudowa i remont przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, wiat przystankowych lub innych

budynkéw stuzgcych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazeréw
lub przylegajacych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie
tych drog, stanowig, w aspekcie art. 18 ustawy o publiczny transporcie zbiorowym, zadania wtasne gminy
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po uzyskaniu stosownych dofinansowan na zakup taboru i infrastruktury jego tadowania z aktualnie
obwigzujacych programéw krajowych lub wspélnotowych.

W ramach realizacji zadania Zakup autobuséw elektrycznych | budowa infrastruktury fadowania
w Jeleniej Gérze, dofinansowanego z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej'%, w 2024 r. na stan MZK weszto 20 z 25 zamdwionych autobuséw MAXI zeroemisyjnych
0 napedzie elektrycznym (BEV), a kolejne 5 z nich w 2025 r.

Docelowo, po dostarczeniu kolejnych zamoéwionych 8 szt. autobuséw zeroemisyjnych BEVY,
linie komunikacji miejskiej Jeleniej Géry obstugiwa¢ bedg 33 autobusy, co pozwoli na:

catosciowe zelektryfikowanie obecnych linii: 1 (zastepujagca linie 8) 6, 7, 17 i 26,

czeSciowe zelektryfikowanie obecnych linii - cze$¢ obstugujacych autobuséw: 10,
uzupetniajgce zelektryfikowanie - wybrane autobusy (brygady) na obecnych liniach: 2, 4, 5, 9,
11,12,13,15, 20, 21, 22, 23 i 24.

W zakresie infrastruktury tadowania zostanie zainstalowanych tacznie 25 tadowarek (w tym
20 tadowarek zajezdniowych plug-in oraz 4 tadowarki terenowe plug-in: 2 na petli J. Kiepury i po jednej
na petli Podgérzynska oraz na petli Dworzec Kolejowy oraz 1 tadowarka mobilna).

Obecnie realizowane jest kolejne zadanie obejmujgce zakup 8. autobuséw zeroemisyjnych (BEV)'",
wtym 4 szt. MIDI oraz 4 szt. MEGA18. Nowa infrastruktura do tadowania autobuséw elektrycznych
zostanie zlokalizowana na zajezdni MZK (4 tadowarki plug-in dla kolejnych autobuséw).

110 Zakup 25 szt. autobuséw zeroemisyjnych BEV w ramach umowy dotacji nr 2913/2022/WnOI/OA-TP-FN/D z 18.07.2022
r. oraz umowy pozyczki nr 2914/2022/Wn01/OA-TP-FN/P z 18.07.2022 r.

111 Zakup 8 szt. autobuséw (4 MIDI i 4 MEGA) w ramach dofinansowania z NFOSIGW z KPO (Program ,Zielony Transport
Publiczny”).
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Zrédto: Opracowanie na postawie Analizy kosztéw i korzysci zwiqzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug

komunikacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych z 2021 roku

Po dostarczeniu ostatniego 8. autobusu elektrycznego, udziat tacznie 33 autobuséw zeroemisyjnych
BEV w taborze MZK (przy zachowaniu obecnego stanu 82 autobusow), bedzie wynosit 40,2%,
a pozostaty tabor sktadac sie bedzie z autobuséw z silnikami spalinowymi spetniajagcymi tylko norme

EURO 6 (59,8% taboru), w tym 3 autobusami hybrydowymi.

Natomiast majgc na uwadze obowigzujgcy obecnie wymdg ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych''? dotyczacy posiadania co najmniej 46% autobuséw zeroemisyjnych, we flocie MZK
od dnia 01.01.2026 r. powinno pojawic sie jeszcze co najmniej kolejne 5 szt. autobusow zeroemisyjnych,

co razem z obecnie posiadanymi i zaméwionymi 33. autobusami,
w taborze MZK w wysokosci 46,3% (tacznie 38 autobuséw).

112 Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, art. 68a ust. 3 pkt b.
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12.5. Zwiekszanie poziomu wykorzystania kolei w realizacji
podrdézy w regionie

Uktad linii kolejowych wraz z lokalizacjg uzytkowanych stacji oraz przystankéw w granicach Jeleniej Géry
i powiatu karkonoskiego wykazuje wysoki potencjat na lepsze wykorzystanie transportu kolejowego
jako uzupetnienia oferty przewozowej transportu publicznego w regionie. Dosy¢ charakterystyczny
uktad $rednicowy przebiegu linii kolejowej wzdtuz catego miasta kreuje mozliwosci obstugi przejazdow
wewnatrzmiejskich, natomiast barierg jest stworzenie dogodnych lokalizacji stacji i przystankéw
kolejowych. Najbardziej odczuwa sie to w obrebie Scistego centrum miasta przez co uniemozliwia
realizacje bezposrednich podrézy w relacjach do centrum, ktére sg jednym z najwazniejszych celéw
podroézy transportem zbiorowym. Z kolei niska czestotliwo$¢ odjazddéw kolei idgca w parze z dtugimi
drogami dojscia do przystankoéw to gtéwne przyczyny zwiekszonej atrakcyjnosci miejskiej komunikacji
autobusowe;.

Pod koniec 2019 r. uruchomiono nowe przystanki kolejowe na terenie Jeleniej Goéry: ,Jelenia Géra
Zabobrze” przy ul. Grunwaldzkiej i ul. Paderewskiego, a takze ,Jelenia Géra Przemystowa”
przy ul. Spétdzielczej i ul. Karola Miarki. Ponadto pét roku wczesniej uruchomiono dwa przystanki
kolejowe: ,Jelenia Géra Cieplice” oraz ,Jelenia Goéra Sobieszéw”. Jest to krok do przodu w kierunku
mozliwosci utworzenia kolei aglomeracyjnej, ktéra bedzie posiada¢ wiele przystankédw na terenie
miasta, dzieki czemu mieszkancy zyskajg alternatywne potgczenie wzgledem pozostatych gatezi
transportu. Catos¢ inwestycji zostata zrealizowana w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020.

W latach 2018-2022 na obszarze Planu Wojewddztwo Dolnoslaskie przejeto linie kolejowe: nr 283
Jelenia Gora - Lwowek Slgski; nr 308 Pisarzowice - Jelenia Gora, nr 340 Mystakowice - Karpacz, nr 345
Kamienna Gora - Pisarzowice. DSDIK planuje rewitalizacje przejetych linii kolejowych celem
przywrocenia na nich ruchu pasazerskiego, tworzgcego dogodne i alternatywne wobec samochodu
i komunikacji autobusowej, takze w obszarze powiatu karkonoskiego i samej Jeleniej Goéry. Obecnie,
w 2025 r., planowane jest przywrdcenie kursowania na trasie Jelenia Géra - Mystakowice - Karpacz.

12.6. Ksztattowanie weziéw przesiadkowych kolej/autobus
regionalny/komunikacja miejska

Wezty komunikacyjne pozwalajag na realizowanie sprawnych przesiadek wraz z zagwarantowaniem
mozliwie krotkiego czasu pomiedzy opuszczeniem samochodu osobowego/roweru, a przejsciem
do pojazdu komunikacji zbiorowej. Budowanie zintegrowanych weztoéw przesiadkowych scalajgcych
regionalny transport kolejowy, lokalny i regionalny transport autobusowy oraz komunikacje miejskg
tworzy podwaliny rozwoju poszczegélnych gatezi transportu publicznego. Pozostatymi elementami
wspomagajacymi prace weztdw moga by¢ wyznaczone miejsca do krotkiego postoju jedynie w celu
dowiezienia osoby (system K+R). Tworzenie lub modernizowanie przystankéw poprawi ich wyglad,
a zwtaszcza funkcjonalno$¢. Stawianie nowych przystankéw wplynie pozytywnie na ich dostepnos¢
dla pasazerdw.

174

I1d: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt Strona 174



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
Z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Przy kazdym zaplanowanym zintegrowanym wezle przesiadkowym powinny funkcjonowac elementy
infrastruktury takie jak:

m  P+R - parkingi dla korzystajgcych z samochodéw osobowych, w celu dalszej kontynuacji
podroézy srodkami transportu publicznego,

m  K+R - miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie dtuzszy niz 5 minut, dla kierowcow
samochodéw odwozacych pasazeréw na pocigg badz autobus,

m  B+R - system stojakdw umozliwiajacy pozostawienie roweru w bliskiej odlegtosci od dworca
badz przystanku (w okolicy wezta przesiadkowego), w celu kontynuowania dalszej podrézy
pozostatymi Srodkami transportu zbiorowego. Istotnym czynnikiem jest zaprojektowanie
miejsc w sposdb uniemozliwiajacy kradziez. Ponadto istnieje mozliwo$¢ zamontowania dachu
w celu zabezpieczenia rowerdw przed opadami deszczu.

W odniesieniu do umiejscowienia parkingi te powinny by¢ zlokalizowane przy weztach oraz
przystankach w wybranych miejscach charakteryzujgcych sie obstuga najwiekszego ruchu
pasazerskiego i popytu na powyzsze rozwigzanie. Niezbedne jest réwniez okreslenie optymalnej
wielkosci parkingu w zaleznosci od lokalizacji. Proponuje sie, aby parkingi P+R znajdowaty sie
w odlegtosci maksymalnie do 150 m od wezta przesiadkowego, natomiast stojaki w systemie B+R
zlokalizowane byty nie dalej niz 50 m od wezta. Na terenach o znaczacym zapotrzebowaniu na miejsca
parkingowe (centra miast, okolice duzych osiedli mieszkalnych), na parkingach P+R i K+R proponuje sie
zastosowanie systemu uiszczenia optat dla oséb korzystajacych z parkingu w pozostatych celach
niz przesiadka na transport zbiorowy. Zbudowane parkingi powinny by¢ utwardzone oraz bez przerwy
monitorowane przez system kamer, aby zwiekszy¢ i zapewni¢ komfort pasazerom pozostawiajgcym
na nich swoje pojazdy. Istotne jest réwniez zamontowanie, przy gtéwnych szlakach komunikacyjnych,
dynamicznych tablic informacyjnych, gdzie znajduje sie parking oraz ile pozostato wolnych miejsc.

Ponizsze zdjecia przedstawiajg przyktady poprawnego zastosowania w zakresie organizacji
zintegrowanych weztéw przesiadkowych w Europie.
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Rys. 12.2 Perony autobusowe przed dworcem kolejowym w miejscowosci Landeck (Austria)
Zrédto: Materiaty wiasne
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Tworzone oraz remontowane wezly przesiadkowe powinny by¢ odpowiednio dostosowane
do rzeczywistych potrzeb, wraz z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Szczegélnie wazne jest,
aby system weztéw byt zintegrowany i mégt petni¢ role usprawniania jakosci transportu publicznego
w Jeleniej Gorze i sgsiednich gminach.

Na ponizszym rysunku zdjecie po lewej przedstawia stojaki rowerowe w systemie ,bike and ride” (B+R)
zlokalizowane przed dworcem kolejowym Hradec Kralové hlavni nadrazi w Czechach. Na zdjeciu
po prawej - zadaszone na catej dtugosci stojaki rowerowe zamontowane bezpos$rednio przy peronie
kolejowym na dworcu w Landeck w Austrii.

2 T =2
Rys. 12.3. Stojaki rowerowe w systemie B+R przed dworcem kolejowym Hradec Kralové hlavni nadrazi (po lewej)
i stojaki rowerowe bezposrednio przy peronie kolejowym na dworcu kolejowym w Landeck (po prawej)
Zrédto: Materiaty wiasne

W Jeleniej Goérze funkcjonowac powinny trzy kategorie weztdw przesiadkowych:

= regionalne wezly przesiadkowe, ktére przejmujg podstawowy potok podréznych
z komunikacji kolejowej i autobusowej dalekobieznej do linii autobusowych regionalnych
rozprowadzajacych ruch po okolicach Jeleniej Goéry, jak réwniez do linii autobusowych
komunikacji miejskiej rozprowadzajgcych ruch po miescie;

= lokalne wezly przesiadkowe: stacje i przystanki kolejowe Iub autobusowe dobrze
skomunikowane z komunikacja miejskg pozwalajace na sprawne rozprowadzenie ruchu
pasazerskiego pomiedzy koleja lub regionalng komunikacjg autobusowg, a dzielnicami
zlokalizowanymi stosunkowo daleko od gtéwnych weztéw przesiadkowych;

= miejskie wezly przesiadkowe: przystanki komunikacji miejskiej zapewniajgce wysoki komfort
przesiadania sie pomiedzy liniami komunikacji miejskiej.

Role najwazniejszego regionalnego (a takze lokalnego i miejskiego) wezta przesiadkowego z pociggow
na autobusowg komunikacje regionalng oraz komunikacje miejskg petni stacja kolejowa Jelenia Goéra -
petla Dworzec Kolejowy, wraz z zespotem przystankéw autobusowych dla linii miejskich i lokalnych oraz
parkingami dla samochodéw P+R oraz dla roweréw. Nalezy doktadnie przeanalizowaé¢ mozliwos¢
zapewnienia odpowiednich warunkéw dla zatrzymywania sie w tym miejscu regionalnych potaczen
autobusowych oraz dodatkowych linii komunikacji miejskiej.
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Jako lokalne wezly przesiadkowe kolej/ autobusy regionalne - komunikacja miejska powinny
funkcjonowa¢ w co najmniej w nastepujacych lokalizacjach: stacja kolejowa Jelenia Géra Zachodnia,
stacja kolejowa Piechowice oraz dodatkowo: stacja kolejowa Mystakowice (planowany wezet
przesiadkowy w ZIT A)) i w rejonie przystanku kolejowego w Piechowicach Dolnych przy ul. Cieplickiej
(planowany wezet przesiadkowy w ZIT AJ).

Wezty przesiadkowe w komunikacji miejskiej, w tym planowane w ramach projektu Zréwnowazona
mobilnos¢ miejska w Aglomeracgji Jeleniogdrskiej (ZIT AJ), powinny funkcjonowac w lokalizacjach:

regionalny wezet przesiadkowy:

istniejgcy wezet przesiadkowy Dworzec Kolejowy przy ul. 1 Maja w Jeleniej Gérze,
istniejagcy wezet przesiadkowy Dworzec Autobusowy (ZIT A)) przy Al. Jana Pawta I
w Jeleniej Gérze, do przebudowy,

lokalne wezty przesiadkowe:

istniejgcy wezet przesiadkowy Dworzec Kolejowy przy ul. 1 Maja w Jeleniej Gérze,

stacja kolejowa Jelenia Géra Zachodnia przy ul. Karola Miarki w Jeleniej Gorze,

stacja kolejowa Piechowice przy ul. Kolejowej w Piechowicach,

stacja kolejowa Mystakowice (ZIT AJ) przy ul. Jeleniog6rskiej w Mystakowicach,

przystanek kolejowy Piechowice Dolne (ZIT AJ) przy ul. Przemystowej w Piechowicach,
istniejagcy wezet przesiadkowy Dworzec Autobusowy (ZIT AJ) przy Al Jana Pawia Il
w Jeleniej Gorze,

istniejacy wezet przesiadkowy - petla Patac Sobieszéw przy ul. Cieplickiej w Jeleniej Gorze,
istniejgcy wezet przesiadkowy -petla tomnicka przy ul. tomnickiej w Jeleniej Gorze,
istniejgcy wezet przesiadkowy - petla Podgérzynska (ZIT AJ) przy ul. Podgbrzynhskiej
istniejgcy wezet przesiadkowy, do przebudowy,

miejskie wezty przesiadkowe:

istniejgcy wezet przesiadkowy Dworzec Kolejowy przy ul. 1 Maja w Jeleniej Gérze,

istniejgcy wezet przesiadkowy petla Wita Stwosza (ZIT AJ) przy ul. Wita Stwosza
w Jeleniej Gorze, do przebudowy,

istniejagcy wezet przesiadkowy - petla J. Kiepury (ZIT AJ) przy ul. Jana Kiepury
w Jeleniej Gorze, do przebudowy,

zespét przystankowy L. Rozyckiego - M. Oginskiego przy ul. Ludomira Rozyckiego
w Jeleniej Gorze,

zespot przystankowy Podwale przy ul Podwale / ul. Jana Sobieskiego w Jeleniej Gérze,
zespot przystankowy Urzad Miasta/ Teatr przy Al. Wojska Polskiego w Jeleniej Gérze,,
zespot przystankowy Wolnosci Poczta przy ul. Wolnosci w Jeleniej Gérze,

zespot przystankowy Plac Piastowski przy ul. Wolnosci w Jeleniej Gérze,

zespot przystankowy Krakowska (ZIT AJ) przy ul. Krakowskiej w Jeleniej Gorze,

przystanek Kilara (ZIT AJ) przy ul. Wojciecha Kilara w Jeleniej Gorze,

zespot przystankowy Podchorgzych (ZIT A)) przy ul. Podchorgzych w Jeleniej Goérze,
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istniejgcy wezet przesiadkowy Dworzec Autobusowy (ZIT A)) przy Al Jana Pawita |l
w Jeleniej Gorze, do przebudowy,

przystanek Wréblewskiego (ZIT AJ) przy ul. Walerego Wréblewskiego,

istniejgcy wezet przesiadkowy Goduszyhska - Rondo (ZIT AJ) przy ul. Goduszynskiej,
do przebudowy,

istniejgcy wezet przesiadkowy - petla Trzcinska (ZIT AJ) przy ul. Trzcinskiej w Jeleniej Goérze,
do przebudowy,

zespot przystankowy Czarnoleska (ZIT A)), przy ul. Czarnoleskiej w Jeleniej Gorze,
petla Karola Miarki (ZIT AJ) przy ul. Karola Miarki w Jeleniej Gorze.
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Rys. 12.4 Lokalizacja regionalnych, lokalnych i miejskich weztéw przesiadkowych potozonych na obszarze objetym Planem
Zrédto: Opracowanie wiasne
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12.7. Integracja transportu publicznego

Na efektywny system transportu zbiorowego (wszechstronny, dostepny oraz przyjazny dla wszystkich
grup pasazerdw) sktadajg sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdéw, wysoki standard taboru,
zaawansowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, a takze
przyciggajagca uwage integracja taryfowa catego transportu publicznego. Jej celem jest potaczenie
réznych systemoéw transportu publicznego (np. powiatowego, miejskiego, gminnego, wojewddzkiego
i miedzywojewo6dzkiego) w jeden zintegrowany system funkcjonalny. Integracja ta wptywa na wzrost
atrakcyjnosci transportu publicznego oraz jego konkurencyjnosci w odniesieniu do transportu
indywidualnego. Integracja systeméw transportowych moze funkcjonowac na kilku poziomach:

taryfowym - poprzez wprowadzenie ujednoliconego systemu taryfowego na mozliwie
szerokim obszarze,

rozktadow jazdy - poprzez wzajemng koordynacje potgczenh przesiadkowych miedzy réznymi
Srodkami transportu zbiorowego,

infrastrukturalnym - poprzez integracje przystankéw i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Implementacja jednolitych systeméw transportu publicznego posiada dtugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii i w innych krajach Europy Srodkowej. W poprzednich
latach wdrozono zintegrowane systemy taryfowe na wiekszosci obszaru Czech, a w catej Austrii
funkcjonujg taryfy zintegrowane.

Powszechnie otwartos¢ co raz to nowych technologii, w tym biletow elektronicznych zdecydowanie
utatwia rozliczenia finansowe miedzy réznymi operatorami, przewoznikami oraz organizatorami,
na ktérych obszarze istnieje jednolity system taryfowy.

W marcu 2013 r. w ramach miedzynarodowej inicjatywy zapoczatkowanej przez ZVON (Zwigzek
Przedsiebiorstw Komunikacyjnych Gérnych tuzyc i Dolnego Slaska), rozszerzono obowigzywanie
zintegrowanego biletu turystycznego EURO-NYSA-TICKET, waznego dotychczas w wiekszosci srodkow
transportu publicznego na obszarze przygranicznym Polski, Republiki Czeskiej, Republiki Federalnej
Niemiec, o sie¢ jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej."3

Jak wspomniano we wczes$niejszych analizach, na terenie Jeleniej Gory i okolicznych gmin istnieje wiele
systeméw transportu publicznego, zaréwno w ramach przewozdéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak przewozdéw komercyjnych, ktére nie sg ze sobg zintegrowane i skoordynowane. Wyniki
badan ankietowych wskazujg na spoteczne oczekiwania integracji rozktadowo - taryfowej, ktéra moze
przynies¢ wymierne korzysci dla mieszkancow Jeleniej Gory i Kotliny Jeleniogérskiej, réwnoczesnie
podnoszgc atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej, czynigc jg jako jeden spéjny i harmonijny system.

113 Zrodto: https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/bilet-euro--nysa-obowiazuje-w-jeleniej-gorze-264.html,
(dostep: 15.04.2021)
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Miasto Jelenia Goéra deklaruje gotowos$¢ do inicjowania i realizowania dziatann ukierunkowanych
na integrowanie i skuteczne koordynowanie transportu publicznego na obszarze Aglomeracji
Jeleniogorskiej, ktéra powinna obejmowac:

system jeleniogorskiej komunikacji miejskiej organizowany przez Miasto Jelenia Géra,

systemy gminnych przewozéw pasazerskich,

systemy powiatowych przewozéw pasazerskich, w tym Powiatowg Komunikacje Karkonoskag
organizowang przez Powiat Karkonoski oraz linie organizowane przez Powiat Lwowecki.
wojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym organizowane przez
Wojewddztwo Dolnoslaskie (oraz w transporcie drogowym lub w formie Kolejowej
Komunikacji Zastepczej, jesli zostang zorganizowane).

Integracja taryfowo - organizacyjna moze przyjg¢ rozmaity zakres, a jej forma i struktura wspotpracy
moze bazowal na wielu rozwigzaniach, takich jak m.in. odpowiednie porozumienia, zwigzek
miedzygminny, zwigzek powiatowo - gminny czy spétka kapitatowa tworzona przez wiasciwych
organizatoréw. Szczegdlowe rozwigzania dotyczgce stopnia i formy integracji zostang okreslone
w ramach odrebnych analiz ekonomiczno-prawnych.

12.8. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb
os6b niepetnosprawnych

Zintegrowane wezty komunikacyjne i przystanki powinny by¢ zaadaptowane do wszelkich potrzeb oséb
ze szczegblnymi potrzebami, w tym osOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej za posrednictwem
likwidowania barier architektonicznych (podjazdy, windy, obnizenia/podwyzszenia kraweznikéw) oraz
wyposazone w prowadnice dla oséb niewidomych. Powyzsze kroki przyczynig sie do usprawnienia
samodzielnego funkcjonowania w spoteczenstwie osobom ze szczeg6lnymi potrzebami, ze szczegblnym
uwzglednieniem o0s6b z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej sprawnosci, a takze zminimalizujg
wykluczenie tych os6b z zycia w spoteczenstwie. Kompleksowe podejscie do zapewnienia mobilnosci
osobom ze szczegblnymi potrzebami polegajace na likwidacji barier taborowych oraz
infrastrukturalnych umozliwia prawie wszystkim mieszkancom samodzielne funkcjonowanie.
Usuwanie barier poruszania sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu i komunikacyjnemu
0s6b ze szczegbdlnymi potrzebami jest jednym z najwazniejszych dziatah w procesie modernizacji
przestrzeni miejskiej oraz systemoéw transportowych, do ktérego zobowigzane sg wtadze samorzadowe
wszystkich szczebli.

12.9. Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu autobuséw przez ukfad
drogowy miasta poprzez wprowadzanie szeregu priorytetow w ruchu dla komunikacji autobusowej
w celu zmniejszenia dystansu jako$ciowego do transportu indywidualnego i zahamowania procesu
marginalizacji korzystania z transportu zbiorowego.
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Priorytety w ruchu to dwie gtéwne grupy dziatan: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wiekszos$¢ dziatan
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy uktadu komunikacyjnego, natomiast
szereg dziatan organizacyjnych moze zosta¢ wprowadzany na biezgco.

Wprowadzanie priorytetdw w ruchu dla komunikacji publicznej jest uzasadnione tylko w miejscach,
gdzie wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam gdzie s3 one hamowane
przez zatory, intensywny ruch ogélny pojazdéw oraz przez sygnalizacje Swietne.

Dziatania organizacyjne wymagajace zastosowania w Jeleniej Gérze to wyznaczenie korytarzy
autobusowych po ciggach drogowych, ktére cechowac sie beda nastepujgcymi parametrami:

wyswietlanie  zielonego sygnatu bezposrednio przed zblizajgcym sie  autobusem
na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng;

posiadanie odcinkéw dedykowanych paséw ruchu dla autobuséw pozwalajgcych autobusom
na omijanie zablokowanych przez ruch indywidualny odcinkéw ulic wzdtuz wskazanych
na rysunku korytarzy autobusowych wysokiej jakosci (w wielu miejscach mozliwe jest
wyznaczenie krétkich odcinkéw paséw ruchu dla autobuséw bez ograniczania przepustowosci
skrzyzowan);

stosowanie $luz Swietlnych pozwalajgcych autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie
z niewtasciwego, najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz na wyjazd z zatoki przystankowej
w miejscach z intensywnym ruchem pojazdéw;

ograniczanie stosowania zatok przystankowych w centrum miasta oraz w ciggach korytarzy
autobusowych wysokiej jakosci w celu eliminacji utrudnienn zwigzanych z wigczaniem sie
autobuséw do ruchu (lokalizowanie przystankéw na pasie ruchu w formie antyzatoki
lub znaku P-17).

Priorytety w ruchu mogg zniwelowa¢ tendencje ograniczania predkosci komunikacyjnej transportu
publicznego, ktéra ma swoje odzwierciedlenie we wzrostach kosztéow funkcjonowania przewozéw
poprzez koniecznos¢ eksploatowania wigekszej liczby autobuséw w celu obstugi identycznej liczby
potgczen.

Wprowadzenie powyzszych rozwigzah bedzie sprzyja¢ usprawnieniu ruchu pojazdéw komunikacji
zbiorowej m.in. poprzez wzrost efektywnosci catego systemu komunikacji zbiorowej. Dodatkowo
zostanie zminimalizowana liczba pojazdéw poruszajacych sie centrum miasta wptywajgc pozytywnie
na jakosc i komfort zycia mieszkancédw. Poprawienie niezawodnosci komunikacji zbiorowej przyczyni sie
do zwiekszenia jej popularnosci wéréd mieszkancow.

Korytarze autobusowe wysokiej jakosci to takie ciggi komunikacyjne, ktére sg wykorzystywane
przez najwazniejsze linie w miescie. W zaleznosci od ich rangi, priorytetu wykonania, a takze stopnia
wymaganego priorytetu w ruchu, przydzielono je do poszczegélnych grup:

korytarze podstawowe, ktére potgczg Srednicowo gtéwne obszary miejskie,

korytarze wspomagajgce, ktére wyznaczg linie o nizszej czestotliwosci kursowania,

korytarze lokalne - uzupetniajace, ktére majg charakter tgcznika do korytarzy podstawowych
i wspomagajacych.
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Wytyczenie korytarzy wysokiej jakosci nie oznacza, ze na catej ich dtugosci nalezy budowac pasy ruchu
dla autobuséw, lecz, ze komunikacje autobusowa nalezy wzdtuz ich przebiegu traktowac priorytetowo,
eliminujgc wszedzie gdzie to mozliwe elementy spowalniajgce przejazd autobuséw oraz wprowadzajac
pierwszenstwo przejazdu dla autobuséw w stosunku do pojazddéw indywidualnych, réwniez
w przypadkach witgczania sie do ruchu podczas ruszania z przystankéw.

Zaproponowane korytarze autobusowe opierajg sie na istniejgcym uktadzie linii autobusowych, a takze
uwzgledniajg zrealizowane i planowane inwestycje drogowe - np. przebudowa Al. Wojska Polskiego:

korytarz podstawowy I:

Cieplicka - Macieja Rataja - Sobieszowska - Dworcowa - Karola Marcinkowskiego - Wolnosci -
Stefana Wyszynskiego - Podwale (dworzec autobusowy) - Osiedle Robotnicze - Michata
Drzymatly - Flisakéw - Ludomira Rézyckiego - Michata Oginskiego - Grazyny Bacewicz -
Tadeusza Sygietynskiego - Jana Kiepury,

korytarz podstawowy II:

Cieplicka - Cervi - Wolnosci - Aleja Wojska Polskiego - Wincentego Pola - Ztotnicza - Ludomira
Roézyckiego - Jana Pawta Il - Tadeusza Sygietynskiego - Jana Kiepury,

korytarz wspomagajacy lll:

Podwale - Grunwaldzka - Podchorazych,

korytarz lokalny IV:

Aleja Wojska Polskiego - 1 Maja - Dworzec Kolejowy,
korytarz lokalny V:

Bankowa - Sudecka/ Jana Matejki.

W grupie linii o charakterze podstawowym, w godzinach porannego szczytu komunikacyjnego
dopuszczalne jest uruchamianie kurséw o charakterze ekspresowym miedzy przystankami
K. Marcinkowskiego a Wolnosci - Poczta.
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Rys. 12.5 Przebieg i klasyfikacja korytarzy autobusowych wysokiej jakosci w Jeleniej Gorze
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Powyzej opisane korytarze obecnie posiadajg problemy komunikacyjne, przektadajgce sie na obnizanie
komfortu jazdy komunikacjg miejskg. Obszary z ponad przecietnym natezeniem ruchu przekraczajgcym
mozliwosci przepustowe, to m.in.:

Al. Wojska Polskiego (korytarz I1),

cigg Wolnosci Poczta - ). Kiepury (korytarz 1),

ul. Wolnosci (korytarz |, 11),

ul. Bankowa (korytarz V),

ul. Rézyckiego (korytarz Il),

plac Niepodlegtosci (korytarz 1),

ul. Michata Oginskiego (korytarz |),

skrzyzowanie Podwale/ Grunwaldzka/ al.Jana Pawta Il (korytarz Ill).

Pierwszenstwo we wprowadzaniu nowych priorytetéw w ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej
powinno wystgpi¢ na ciggach podstawowych (I oraz Il).

W wyniku ingerencji w powyzsze odcinki komunikacyjne Jeleniej Géry, rozwigzania pozwolg znacznie
usprawni¢ przejazdy pomiedzy Sobieszowem, Cieplicami i Zabobrzem a Scistym centrum miasta,
jak rowniez w kierunku sasiednich gmin. W efekcie inwestycji drogowych nastgpi zmniejszenie
natezenia ruchu, co przetozy sie na znacznie efektywniejsze wykorzystanie transportu publicznego
w obstudze pasazerskiej miasta.

Dla kompetentnego zarzadzania systemem sterowania ruchem - ITS, a dokfadniej systemem
transportu publicznego, konieczne jest zapewnienie w miescie centrum sterowania ruchem. Miatoby
ono za zadanie nadzorowac, przyjmowac zgtoszenia z nadajnikow oraz podejmowac natychmiastowe
decyzje w celu usprawnienia ruchu w wybranym miejscu. Obowigzkowymi elementami wyzej
opisywanego centrum sa m.in. nadajniki w pojazdach, detektory, system lokalizacji (GPS), jak réwniez
inteligentna sygnalizacja. Centrum sterowania ruchem powinno by¢ potgczone z centralg ruchu
operatora, co znacznie obnizy koszty jego funkcjonowania, w szczegélnosci koszty catodobowego
nadzoru nad praca systemu.

ITS powinien by¢ sprzezony z centralnym repozytorium danych rozktadowych, zasilanym
przez oprogramowanie narzedziowe do projektowania rozktadéw jazdy.

12.10. Ryzyka rozwoju transportu publicznego

Transport publiczny jest wystawiony na wiele zagrozen. Istotne jest ich przewidywanie w celu
jak najskuteczniejszego przeciwdziatania negatywnym skutkom. Do najczesciej wystepujacych ryzyk
powigzanych z wykonywaniem ustug przewozowych w transporcie publicznym zalicza sie m.in.:

ryzyko epidemiczne:

utrzymanie bardzo niskiego popytu na transport publiczny w wyniku obowigzujgcych
ograniczen w zyciu codziennym,
obawy pasazerow przed korzystaniem z komunikacji zbiorowe;j,
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ryzyko techniczne:

wysoki popyt na nowe autobusy (np. zeroemisyjne) przektadajacy sie na opdznienie
realizacji kontraktow,
op6znienia w budowach infrastruktury towarzyszacej,

niepewni wykonawcy (bankructwo, braki wystarczajgcych zasobow ludzkich oraz
materiatowych),

ryzyko klimatyczne i Srodowiskowe: zmiana zasiegu pojazdéw zeroemisyjnych (BEV) podczas
upatéw bgdz mrozéw,
ryzyko eksploatacyjne:

zwiekszone koszty operacyjne,
wzrost awaryjnosci z zastosowaniem nowej technologii,

ryzyko energetyczno-paliwowe: niekorzystna sytuacja gospodarcza i geopolityczna
wptywajgca na skrajne wahania cen paliw oraz na wzrastajace ceny za uzytkowanie energii
elektrycznej,

ryzyko terrorystyczne: transport publiczny moze zosta¢ obrany jako cel atakéw,

ryzyko administracyjne:

op6znienia zwigzane z otrzymaniem zgody na inwestycje,

zmiany priorytetéw inwestycyjnych z powodu zmian politycznych,
opo6znienia w uzyskiwaniu decyzji Srodowiskowych,

opo6znienia w realizacji procedur,

ryzyko finansowe:

przekroczenie budzetu naktadoéw inwestycyjnych,

wzrost kosztéw finansowania,

wzrost kosztow realnych,

dostepnos¢ srodkow krajowych lub wspoélnotowych,

koniecznos$¢ ograniczania wydatkédw budzetowych samorzaddéw lokalnych w wyniku
malejgcych dochodédw jednostek samorzadu terytorialnego,

bardzo duze wahania poziomu inflacji wptywajacej na koszty produkgcji, sprzedazy
i eksploatacji.
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13. Monitoring i ewaluacja Planu

Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegélnie istotne ze spotecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedz na pytanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby
mieszkancéw w zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki bedg dokumentowane w formie raportéow
opracowywanych w cyklu rocznym. W konsekwencji bedzie mozna oceni¢, poréwnujgc wyniki biezgce
z danymi z lat ubiegtych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzagcym do obserwacji i oceny postepédw we wdrazaniu Planu bedg
wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikéw z poszczegblnych obszaréw tematycznych Planu.

Obszary tematyczne Planu bedg monitorowane za pomocg wskaznikow dla 14 zdefiniowanych
czynnikéw przedstawionych w kolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania
realizacji Obszaréw Planu, przez co przyjeto nastepujgce zasady oceniania realizacji Obszaréw Planu
w danym cyklu analizy:

poszczegblnym Obszarom Planu zostaty przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci
osiggania celow;

realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikébw monitorowania daje ocene celujaca
(6) realizacji Planu;

realizacja 81% - 99% wskaznikéw daje ocene bardzo dobrg (5) realizacji Planu;

realizacja 61% - 80% wskaznikow daje ocene dobrg (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikow daje ocene dostateczng (3) realizacji Planu;

realizacja 21% - 40% wskaznikow daje ocene dopuszczajaca (2) realizacji Planu;

realizacja 0% - 20% wskaZznikbw daje ocene niedostateczng (1) realizacji Planu.
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Tab. 13.1 WskazZniki monitorowania Planu

Miernik (pozadana wartosc

Id: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt

Obszar tematyczny Planu Nr Analizowany czynnik Wskaznik Irédto danych Wartosc’bazowa lub kierunek zmian
(styczen 2025) L.
wartosci)
Przystosowanie autobuséw do
Potrzeby oséb niepetnosprawnych ot):zeb oséb Udziat autobuséw niskopodtogowych
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci P . . lub czesciowo niskopodtogowych
. . 1.1. | z niepetnosprawnosciami i 0séb Dane operatora 100% 100% taboru
ruchowej, w zakresie ustug R . L. w przewozach o charakterze
o0 ograniczonej zdolnosci i L. L
przewozowych . uzytecznosci publicznej
ruchowej
. L Udziat autobuséw posiadajacych
2.1. | Klimatyzacja pojazdow . . . . ... | Dane operatora 80,5% 100% taboru
klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej
% zarejestrowanych odjazdéw Wyniki kontroli Pozytywny - nie niisz
2.2. | Punktualnosc kursowania . . ) wany ) . ynl . I 89% "zy ywhy y
zrealizowanych punktualnie punktualnosci niz w roku bazowym
Pozadany standard ustug Liczba kategorii linii z rozktadem jazdy
przewozowych w przewozach 2.3. | Czestotliwos¢ kursowania tworzonym w oparciu o0 modutowe Analiza rozktadéw jazdy 4 4 grupy kategorii linii
o charakterze uzytecznosci czestotliwosci kursowania
publicznej 3 3 . .. | Wyniki cyklicznych badan
% kurséw, w ktorych poziom zajetosci ) .
.. L marketingowych wielkosci ;
2.4. | Komfort podrézy dostepnych miejsc siedzacych 0 cate siei * 100% kurséw
uw ieci
i stojacych nie przekracza 80% Popyt . ) .
komunikacyjnej
) .. ; ) ; Nie mniej niz 99,5%
2.5. | Niezawodnos¢ przewozéw % zrealizowanych kurséw Dane operatora 99,9% Kurséw
Przewidywany sposéb . . .
. ) . . .. . .. |Liczba przystankéw z dynamiczna Pozytywny - rosnacy
organizowania systemu informacji | 3.1. | System Informacji Pasazerskiej . . . Dane operatora 22
] informacja pasaierska wzgledem 2025 r.
dla pasaiera
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Miernik (pozadana wartosc

(spetniajacych co najmniej norme
EURO 6) oraz zeroemisyjnych

Obszar tematyczny Planu Nr Analizowany czynnik Wskaznik Irédto danych Wartosc’bazowa lub kierunek zmian
(styczen 2025) .
wartosci)
Wyniki cyklicznych badan
Ocena i prognoza potrzeb marketingowych wielkosci Pozytywny - nie niisz
prog P 4.1. | Wielkosc popytu efektywnego Liczha pasazeréw B y L * .. Yoy y
przewozowych popytu w catej sieci niz w roku bazowym
komunikacyjnej
Pozytywny - nie niisz
5.1. | Predkos¢ podréiy Predko$¢ komunikacyjna Analiza rozktaddéw jazdy 24,2 . Yy y
nii w roku bazowym
Efektywnos¢ przewozéw lloraz predkosci eksploatacyjnej .
; 5q . 24 o s . A Pozytywny - nie nizszy
5.2. | o charakterze uiytecznosci i predkosci komunikacyjnej w dzien Analiza rozktadéw jazdy 0,69 ..
blicznei b Kol niz w roku bazowym
Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest publiczne] roboczy szkolny
planowane wykonywanie . . S L
Liczba przystankéw komunikacyjnych Pozytywny - nie niisz
przewozéw o charakterze 5.3. | Dostepnosc przestrzenna . 'p y - ,yj y’ Analiza rozktadéw jazdy 223 . ylywny y
. w sieci na terenie Miasta Jelenia Géra niz w roku bazowym
uzytecznosci publicznej
Udziat mieszkaricéw w zasiegu Pozytywny - nie nizsz
5.4 | Dostepnos¢ przestrzenna ) & Rejestr ludnosci, geodane 75% . S y
przystankow <300m niz w roku bazowym
., Udziat mieszkancow w zasiegu . . Pozytywny - nie niiszy
5.5 | Dostepnosc przestrzenna j Rejestr ludnosci, geodane 95% ..
przystankéw <500m niz w roku bazowym
Udziat pojazdéw niskoemisyjnych
Wptyw transportu na sSrodowisko 6.1. | Emisyjnos¢ autobuséw Dane operatora 90,2% ** Nie nizszy niz 100%

*. warto$¢ wskaznika zostanie ustalona na podstawie wynikéw pierwszych badar marketingowych przeprowadzonych po sporzadzeniu niniejszego Planu
** - warto$¢ wedtug stanu na kwiecieri 2025 r.

Id: 52736314-4F6E-4B29-854B-4F3B4BD29549. Projekt

Zrédto: Opracowanie wiasne
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14. Akty prawne przytoczone w opracowaniu

1) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2024 r., poz. 1262 z pézn. zm.)

2) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2024 r. poz. 320 ze zm.)

3) Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz. U. z 2021 r., poz. 679 z pézn. zm.)

4) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1251
z pbzn.zm.)

5) Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenistwie morskim (Dz. U. z 2024 r., poz. 1068 z p6zn.
zm.)

6) Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. 2 2025 r., poz. 18 z pdzn. zm.)

7) Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1539 z pézn. zm.)

8) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 697 z pbzn. zm.)

9) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r., poz. 285 z
pbézn. zm.)

10) Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2024 r., poz. 380 z p6zn. zm.)

11) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54
z pbzn.zm.)

12) Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2024 r., poz. 1320
z pbzn.zm.)

13)Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
22024 r. poz. 1289 z p6zn. zm.)

14) Ustawa z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. - Kodeks morski (Dz.U. 2023 r., poz. 1309 z p6zn. zm.)

15) Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny (Dz.U. 2024 r., poz. 1061 z p6zn. zm.)

16) Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.
z22024r., poz. 1130 z pézn. zm.)

17) Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin
(Dz.U.z2023r., poz. 1100 z p6zn. zm.)

18) Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie o$wiaty (Dz.U. z 2024 r., poz. 750 z pbzn. zm.)

19) Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. - o Karcie Polaka (Dz.U. z 2023 r., poz. 192 z p6zn. zm.)

20) Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o Swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz.U. z 2021 r., poz. 1820 z pézn. zm.)

21) Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego (Dz.U. z 2022 r., poz. 2039 z p6zn. zm.)

22) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 22011 r., nr 117
poz. 684)

23) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2018 r., poz. 202 z p&zn. zm.)

24) Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
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pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz.U.UE.L.2007.315.1)

25) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

26) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie ustalania wysokosci
optat dodatkowych z tytutu przewozu oséb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzat oraz
wysokosci optaty manipulacyjnej. (Dz. U. z 2005 r., nr 14 poz. 117)

27) Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (DZ.U.2004.90.864/2)

28) Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

29) Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r.,
poz. 252)

30) Uchwata Nr 36.V.2019 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 13 lutego 2019 r. w sprawie ustalenia
Strefy Ptatnego Parkowania, ustalenia wysokosci stawek optaty za parkowanie pojazdéw
samochodowych na drogach publicznych w Strefie Ptatnego Parkowania, sposobu pobierania
optat i okreslenia wysokosci optaty dodatkowej

31) Uchwata Nr 526.LI11.2022 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 24 sierpnia 2022 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie ustalenia Strefy Ptatnego Parkowania, ustalenia wysokosci stawek optaty za
parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w Strefie Ptatnego Parkowania,
sposobu pobierania optat i okreslenia wysokosci optaty dodatkowej
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Uzasadnienie

Obowiazek opracowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zwanego
w skrocie "Planem transportowym" reguluje art. 9 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym.

Jelenia Goéra jako gmina: ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia migdzy gminami, ktérych obszar liczy facznie co najmniej 80 000 mieszkancow -
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze spetnia ten warunek, wobec
czego jest zobowiazana prawnie do sporzadzenia przedmiotowego dokumentu.

Uchwalony przez wilasciwg jednostke samorzadu terytorialnego Plan transportowy stanowi akt prawa
miejscowego, o strategicznym dla rozwoju publicznego transportu zbiorowego charakterze.

Obowiazujacy Plan transportowy zostal przyjety uchwata nr 379.XL.2021 Rady Miejskiej Jeleniej Gory
z dnia 29 wrzesnia 2021 r. w sprawie przyjecia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin, z ktorymi Miasto Jelenia Gora zawarlo Porozumienia
Migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego” oraz zaktualizowany uchwata nr
713.LXXIV.2023 z 8 grudnia 2023 r.. Dokument wskazuje $ciezki $wiadomego i efektywnego rozwoju
sektora transportu publicznego na terenie Jeleniej Gory, na poziomie organizacyjnym, planistycznym oraz
funkcjonalnym, przy uwzglednieniu potrzeb i preferencji przewozowych pasazerow.

Zgodnie z art. 11 ust. 2 ww. ustawy Plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb,
poddawany aktualizacji. Majac na uwadze konieczno$¢ dostosowania zapisoéw dotychczasowego Planu
transportowego w zwiazku z planowana optymalizacja jeleniogorskiej oferty przewozowej tegoroczna
aktualizacja dokumentu zawiera, w szczegdlnosci:

- rozszerzenie dokumentu o zakup 25 szt. autobusow elektrycznych wraz z infrastrukturg tadowania,
zgodnie z zapisami uméw o dofinansowanie, zawartych z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej wraz z obowigzujacymi do nich aneksami oraz o inne planowane inwestycje Miasta
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- rozszerzenie dokumentu o postanowienia obecnie obowigzujacych dokumentow strategicznych oraz
planéw transportowych wyzszego rzedu,

- aktualizacje wszystkich danych dotyczacych zagadnien spoteczno — gospodarczych z lat 2023 — 2033 na
okres 20252035,

- wszystkie modyfikacje w ofercie przewozowej komunikacji miejskiej na terenie Miasta Jelenia Gora
i gmin osciennych, z ktérymi zawarto porozumienia migdzygminne, z uwzglednieniem optymalizacji siatki
jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej przewidzianej na czerwiec 2025 r.,

- aktualizacje zapisow planu transportowego (rozdziaty 9-12) o zalozenia projektu optymalizacji
jeleniogorskiej komunikacji miejskiej.

Do aktualizacji planu transportowego, stosuje sie odpowiednio przepisy art. 10, art. 11 ust. 1,
art. 12 ust. 1-4 oraz art. 13 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w terminie od 7 marca 2025 r. do
28 marca 2025 r. przeprowadzono wymagane 21-dniowe konsultacje spoteczne w zakresie tresci projektu
aktualizacji Planu transportowego. Informacja o konsultacjach dostepna byfa:

* na stronie internetowej Urzedu Miasta Jelenia Gora, w zakladce konsultacje spoteczne,
* w lokalnej prasie,
* na tablicy ogtoszen w budynku Urzedu Miasta.

Ponadto 20 marca 2025 r. odbylo si¢ spotkanie panelowe w otwartej formule, na ktérym przedstawione
i omowione zostaly gléwne zalozenia aktualizacji dokumentu.

Na podstawie art. 13 ust. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w dniu 7 marca 2025r.
wystosowano wnioski o uzgodnienie dokumentu w zakresie sieci linii komunikacyjnych do gmin, ktore
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podpisaly dwustronne porozumienia w zakresie powierzenia zadania organizacji publicznego transportu
zbiorowego Miastu Jelenia Gora. Gmina Jezéw Sudecki oraz Gmina Miejska Piechowice zaakceptowaly
tres¢ dokumentu wnoszgc drobne poprawki. Natomiast reszta partneréw porozumien migdzygminnch
nie wniosta uwag do projektu dokumentu, w wyznaczonym przez Miasto terminie.

7 marca 2025 r. w zwiazku z art. 47 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko Miasto zwrécilo sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroclawiu
z wnioskiem o uznanie projektu aktualizacji dokumentu pn. ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin, z ktorymi Miasto Jelenia Gora zawarlo
Porozumienia Migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego” za projekt
niewyznaczajagcy ram dla pozniejszej realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko. 4 kwietnia 2025 r. RDOS przychylit sie do niniejszego wniosku.

Powyzsza aktualizacja Planu transportowego przesuwa perspektywe jego obowigzywania na lata 2025-
2035 .
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